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В преддверии Общего собранияВ условиях санкций

МАШИНЫ И ГРУЗЫ ОСТАЛИСЬ  
В УКРАИНЕ… Ситуацию разбирают адвокаты

По состоянию на 14 марта в Украине находилось порядка 280 белорусских грузовых 
автомобилей, — такие данные были приведены в сообщении, которое распространил 
МИД. К этому моменту уже половина из них были без водителей: 143 экипажам удалось 
вернуться в Беларусь. Динамика возвращения водителей-международников на родину 
обнадеживает (ближе к концу месяца их оставалось в Украине меньше 50), но пока чис-
ло наших соотечественников и коллег, остающихся в соседней стране, не обнулилось, 
напряжение не спадает. Обоснованные опасения вызывает и судьба «застрявших» там 
автомобилей и грузов — особенно на фоне все новых новостей о случаях изъятия авто-
мобилей вооруженными людьми. Случаи эти — удержания в соседней стране водителей, 
изъятия автомобилей и грузов — для белорусских международных перевозчиков, при-
выкших работать по «букве закона», стали серьезным шоком. Для многих главным сейчас 
является вопрос о том, что делать в сложившихся условиях.

Скажем честно: готового ответа на этот вопрос у нас нет. Как нет его, наверное, ни у 
кого. Но ситуацию стоит проанализировать с правовой точки зрения. Такой анализ позво-
ляет понять, какие права перевозчиков (в т.ч. имущественные) были нарушены, какими 
могут быть цивилизованные способы решения подобных проблем и есть ли возможность 
к ним прибегнуть, а также изменяются ли обязательства (лизинговые, налоговые и пр.) 
транспортных компаний в рассматриваемых случаях. Для удобства прочтения материал 
разделен на тематические блоки.

Уже имеется немало 
примеров того, как бело-
русские транспортные ком-
пании и непосредственно 
водители, выполняющие 
перевозки в международ-
ном сообщении, в частности,  
при следовании по террито-
рии Украины, подвергаются 
действиям, которые выража-
ются не только в остановке 
транспортных средств, бло-
кировке (препятствовании) 
их дальнейшему движению 

I. Влияние военного положения в Украине  
на имущественные права  
международных перевозчиков

по территории Украины, но и 
изъятии транспорта, вверен-
ного водителям, и перевози- 
мых ими грузов. Действия 
эти производятся со ссылкой 
на то, что в Украине введено 
и действует военное поло-
жение, и по этой причине 
имущество может, якобы, 
изыматься без каких-либо 
препятствий. А что на этот 
счет говорит закон?

Окончание на стр. 8-10

ВОПРОСЫ 
ОПРЕДЕЛЯЕТ ВРЕМЯ

Заседания региональных советов членов Ассоциации «БАМАП» состоялись во всех 
областях страны. Это – традиционные мероприятия, которые ежегодно проходят в 
преддверии Общего собрания членов Ассоциации «БАМАП». Но в этом году они были 
особенными. Во-первых, 2022-й – юбилейный для ассоциации год, и в ходе региональных 
встреч предстояло дать оценку работе международного автотранспорта не только за 2021 
год, но и за прошедшие 30 лет. Во-вторых, после 24 февраля белорусские перевозчики 
столкнулись с совершенно новыми для себя вызовами, проблемами и задачами. И эти 
изменения требовали анализа.

Широкая повестка определила и разнообразный состав участников встреч: ими стали 
не только перевозчики регионов, но и представители местной власти, региональных та-
можен, филиалов Транспортной инспекции, Министерства транспорта и коммуникаций, 
а также банковских структур.

Держим курс  
за флагманом

Заседание Минского 
регионального совета чле-
нов Ассоциации «БАМАП», 
прошедшее 24 марта в Дзер-
жинске, стало последним в 
ряду таких мероприятий и, 
можно сказать, итоговым: 
состоявшийся здесь разго-
вор подвел черту под всей 
серией региональных встреч. 
Заседание было проведено 
на базе ООО «Интертран-
савто» – одного из флагма-
нов отрасли международных 
автоперевозок. Заседанию 
предшествовало ознакомле-
ние с предприятием, во время 

которого участники встречи 
посетили склад временного 
хранения, смогли оценить 
технологию работы компа-
нии с использованием кросс-
докинга, преимущества 
двухъярусных полуприцепов 
Doubledecks, позволяющих 
в одном полуприцепе раз-
местить груз, обычно пере-
возимый в двух «тентах». 
Также гостям была представ-
лена корпоративная система 
подготовки и финансового 
стимулирования водителей-
международников, действующая  
в ОАО «Интертрансавто».

Директор предприятия 
Владимир Сергеев рассказал 
о работе и планах компании 

в условиях санкционных 
ограничений. Руководитель 
«Интертрансавто» считает пер-
спективными направлениями 
поездок скандинавские страны 
(туда уже выполнены первые 
перевозки), Великобританию. 
Кроме того, большие силы 
«Интертрансавто» сейчас со-
средотачивает на китайском 
направлении: транспорт пере-
направляется «южным пу-
тем»: через Турцию, Грузию, 
Азербайджан, откуда паромом 
в Казахстан. Одновременно 
изучается вопрос внутриевро-
пейских перевозок с использо-
ванием книжек ЕКМТ. 

     
Продолжение на стр. 4–5

НУЖНА ТОЧКА ОПОРЫ.
Что поможет перевозчикам адаптироваться 
к новым условиям?

Меньше месяца понадобилось на то, чтобы почти до неузнаваемости изменить не 
только региональный — мировой рынок торговли. Введение масштабных санкций, а 
следом — нарушение сложившихся кооперационных схем, разрыв привычных логисти-
ческих цепочек и отказ от партнерских договоренностей… эти и многие иные факторы 
определяют сегодня условия и в целом ситуацию, в которых белорусской экономике и ее 
отдельным отраслям, секторам и предприятиям предстоит найти новые возможности 
для дальнейшей работы и развития.

Сложность для международных автомобильных перевозчиков заключается в том, 
что, обеспечивая экспортные и импортные поставки в интересах отечественной эконо-
мики, автотранспортные предприятия всегда выполняли значительный объем работы 
на рынке международных перевозок для самых разных стран, в том числе, европейских. 
А сейчас эти составляющие трансформируются: белорусские товары должны найти для 
себя новые рынки, а международный транспорт — альтернативные направления, гру-
зовые базы, объемы перевозок. На какую поддержку со стороны государства при этом 
можно рассчитывать, и какие меры уже приняты к настоящему времени?..

Важнейшие задачи
Возможности для смягчения влияния 

санкций, стабилизации работы экономики 
и поддержки ее субъектов обсуждаются 
в стране уже на самом высоком уровне.  
23 марта состоялось заседание Президи-
ума Совета Министров Республики Бела-
русь, на котором Премьер-министр Роман  
Головченко к числу важнейших задач  
Правительства отнес переориентацию 
экспорта и принятие мер по поддержке 
экономики в складывающихся условиях. 
Главной целью, при этом, было названо 
перенаправление экспорта, выпадающего с 
рынков стран Запада и Украины, на другие 
рынки, в первую очередь, России и Китая — 
как наиболее емкие.

На заседании было объявлено о том, 
что Министерством экономики совместно 
с другими государственными органами уже 
сформирован и внесен на рассмотрение в 
Правительство комплексный план поддерж-
ки экономики — документ, определяющий 
направления работы, по которым в ближай-
шее время будут приняты решения.

Необходимо отметить, этому предшество-
вала большая работа, в которой по всей стране 
приняли участие многочисленные эксперты, 
представляющие как органы госуправления, 
так и экономический блок, в том числе част-
ный сектор экономики — ассоциации, бизнес-
союзы и отдельные предприятия. 

Окончание на стр. 6–7
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«ГОТОВЫ ОКАЗЫВАТЬ МАКСИМАЛЬНУЮ ПОМОЩЬ…»
с платежами по «фирменному» 
лизингу от Scania Credit?

– Одному из перевозчиков день-
ги вернулись буквально за неделю. 
В среднем же на это уйдет от двух 
до четырех недель.

Связь с клиентами поддержива-
ем постоянно. Видим, что сейчас 
они дорабатывают свои ранее 
заключенные контракты, то есть, 

работа есть, и платежи по ли-
зингу идут. Если ситуация будет 
усугубляться, Scania Credit при-
дется идти на реструктуризацию 
задолженности. И первые об-
ращения за отсрочкой платежей 
уже имеются. Важно понимать, 
что пока клиенты просто пере-
страховываются, ведь с момента 
санкций прошел только месяц.  

В дальнейшем Scania Credit готова 
оказывать перевозчикам макси-
мальную помощь. Другого вари-
анта для нас нет, если мы хотим 
поддержать клиентов в сложное 
время и сохранить возможность 
работать с белорусскими перевоз-
чиками в дальнейшем.

Беседовала  
Наталья СЧАСТНАЯ

В марте европейские автопроизводители один за другим начали 
заявлять о приостановке поставок своей техники на российский и 
белорусский рынки. Обострение геополитической обстановки ска-
залось даже на тех, кто инвестировал в России в сборочные предпри-
ятия: приостановил работу завод Volvo Trucks в Калуге, об остановке 
бизнеса сообщил Daimler Truck AG.

А 2 марта Евросоюз одобрил новые санкции, из-за чего поставлять 
грузовые автомобили и ряд запчастей к ним в нашу страну стало не-
возможно. В результате под вопросом оказалось даже поддержание  
в рабочем состоянии существующего автопарка. Как быть дальше?

МТМ попросил прокомментировать ситуацию Валерия  
БОБЧЕНКО, директора Дилерского центра Scania – одного из старей-
ших партнеров Ассоциации «БАМАП».  

– Сейчас пока больше вопро-
сов, чем ответов. И главный из них 
– сколько и в каком объеме это все 
продлится. Смягчение санкций воз-
можно только в случае разрешения 
военного конфликта. Ясно одно: 
раньше, чем через год, ожидать воз-
обновления поставок автотехники 
для международных автоперевозок 
не приходится.

В санкционные списки ЕС по-
пали не только автомобили, но и 
запчасти к ним: по нашим оценкам, 
это около 20–25 процентов от всех 
востребованных запасных частей. 
В первую очередь, речь идет об 
электронных блоках, дефицит кото-
рых мы испытали уже в 2021 году, 
когда мировой автоиндустрии не 
хватало микрочипов. Под санкции 
попали также отдельные позиции 
оптики, аккумуляторы… Сейчас 
автопроизводитель уточняет, смо-
жет ли поставлять в Беларусь зап-
части, не попавшие под эмбарго.  
Ясности пока нет.

Что касается сервисного центра 
«Скания», мы пока поставляем 
запчасти с центрального склада 
в России: запасов там хватит на 
два–три месяца. И надеемся, что 
за это время появится надежда 
на поставки оригинальных зап-
частей из Европы. Пока есть зап-
части, – можно поддерживать 
гарантийные обязательства по 
технике и оказывать клиентам ин-
формационную поддержку. Но 
если ситуация будет развиваться по 
самому плохому сценарию, без ори-
гинальных запчастей остановится  
и поддержание гарантии.

– Если говорить о таком, самом 
плохом, варианте развития собы-
тий, прорабатывали ли Вы вопрос 
о поставках запчастей сторонних 
производителей?

– Конечно, есть запчасти до-
стойного качества у сторонних 

производителей, и мы прораба-
тывали этот вопрос, но, скажем 
так, не от хорошей жизни. Потому 
что в данном случае под вопросом 
окажется сохранение авторизо-
ванной сервисной сети, которая 
без поставок оригинальных зап-
частей существовать не сможет. 
Пока наш сервис работает в том 
же темпе, что и прежде. Есть еди-
ничные случаи отказа в ремонте 
– из-за отсутствия необходимых 
электронных блоков. Но теперь 
мы вынуждены переходить на 
предоплату при заказе перевоз-
чиком услуг по обслуживанию 
или ремонту техники.

– Сколько автомобилей из 
запланированного объема дилер-
ский центр все же успел поставить 
в Беларусь, и как на сегодняшний 
день обстоят дела с возвратом 
предоплаты за непоставленную 
технику?

– В нынешнем году завод плани-
ровал поставить на белоруссий ры-
нок около 120 автомобилей Scania. 
Клиенты успели забрать с завода 
11 тягачей. Еще 15 автомобилей 
уже были на отгрузке, но приехать 
в Беларусь не успели… Завод готов 
возвратить предоплату за непостав-
ленную технику, но перевозчики до 
недавнего времени не торопились: 
бизнес до последнего надеялся, что 
ситуация изменится и поставки 
возобновятся. Сейчас, когда стало 
ясно, что поставок в этом году 
точно не будет, возвраты понем-
ногу пошли. Из 30 транспортных 
компаний, которым мы должны 
были поставить тягачи, заявления 
на возврат денежных средств по-
дали десять. Двум из них деньги уже 
возвращены. 

– Как долго перевозчикам 
придется ждать своих денег, 
и как складывается ситуация  

НАЛИЧНЫЙ РАСЧЕТ ВОЗМОЖЕН
     
С 4 марта 2022 г. вступило в силу постановление  

Совета Министров Республики Беларусь и Национально-
го банка Республики Беларусь от 2 марта 2022 г. № 108/5  
«О проведении валютных операций». 

Документ, подготовленный Министерством транс-
порта и коммуникаций по инициативе и при непосред-
ственном участии Ассоциации «БАМАП», направлен на 
реализацию предложений организаций-членов и раз-
решения проблемных вопросов, связанных с запретом 
после 9 июля 2021 г. расчетов в наличной иностранной 
валюте между резидентами и нерезидентами Республи-
ки Беларусь, в т.ч. при оказании услуг автомобильного 
транспорта. 

Постановление, в частности, до 1 января 2023 г. предо-
ставляет юрлицам и ИП – резидентам Республики Бела-
русь, осуществляющим международные автоперевозки 
грузов, право принимать на территории иностранных 
государств (если иное не установлено национальным 
законодательством данных иностранных государств) на-
личную иностранную валюту от нерезидентов Республики 
Беларусь, за исключением физических лиц – нерезидентов 
Республики Беларусь, в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги в сумме, не превышающей 1 000 
базовых величин по каждому договору и (или) заявке, 
заказу-поручению, другому документу.

НАЦБАНК РАЗЪЯСНЯЕТ
Национальный банк Республики Беларусь разъяснил 

вопросы применения постановления Совета Министров 
Республики Беларусь и Национального банка Республики 
Беларусь от 2 марта 2022 г. № 108/5 «О проведении валют-
ных операций» (далее – постановление № 108/5).

Нацбанк указывает на тот факт, что вступившим в 
силу с 4 марта 2022 г. постановлением № 108/5 юрлицам и 
индивидуальным предпринимателям (ИП) – резидентам, 
осуществляющим международные автоперевозки грузов, раз-
решено принимать на территории иностранных государств 
наличную иностранную валюту (далее — валюта) от юрлиц 
и ИП – нерезидентов в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги. При этом, валюта, полученная юрли-
цами – резидентами при проведении валютных операций, 
подлежит зачислению на их счета, открытые в банках Респу-
блики Беларусь и (или) иностранных банках (за исключением 
случаев, указанных в п. 4 ст. 10 Закона № 226-З).

Согласно подпункту 2.2 пункта 2 статьи 19 Закона № 226-З 
при экспорте юрлица – резиденты вправе, если иное не уста-
новлено налоговым законодательством, не зачислять на свои 
счета, открытые в банках Республики Беларусь, денежные 
средства, направленные на оплату расходов юрлица – ре-
зидента, связанных с выполнением работ, оказанием услуг  
(в т.ч. транспортных) на территории иностранного государ-
ства в период их выполнения (оказания).

Пунктом 57 Инструкции о порядках ведения кассовых 
операций и расчетов наличными денежными средствами, 
утвержденной постановлением Правления Национального 
банка Республики Беларусь от 19 марта 2019 г. № 117 (далее 
– Инструкция № 117) определено, что вся валюта, поступив-
шая в кассы юрлица, подразделения за день, за исключением 
размера потребности в разменной валюте, необходимой для 
работы, сдается на следующий рабочий день юрлица, под-
разделения в банк.

Учитывая требования Инструкции № 117, прием в кассу 
юрлиц, подразделений валюты, полученной за пределами 
Республики Беларусь в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги, осуществляется с оформлением при-
ходного кассового ордера. При этом Инструкцией № 117  

не запрещена сдача юрлицом, подразделением валюты, полу-
ченной за пределами Республики Беларусь в качестве платы 
за экспортируемые транспортные услуги, непосредственно в 
обслуживающий банк (его подразделения) или в иной банк, 
минуя кассу.

ПРАВИЛА ИЗМЕНЯЮТСЯ 
С 15 АПРЕЛЯ

 С 15 апреля 2022 г. вступают в силу изменения в Правила 
автомобильных перевозок грузов, предусмотренные постанов-
лением Совета Министров Республики Беларусь от 12 октября 
2021 г. № 579. Документ содержит ряд новаций, разработанных 
в Министерстве транспорта и коммуникаций, в том числе по 
предложению Ассоциации «БАМАП» и направленных на 
совершенствование процедуры выдачи и распределения раз-
решений на проезд по территориям иностранных государств, 
повышение эффективности взаимодействия международных 
автоперевозчиков и Транспортной инспекции.

В частности, одна из главных новаций заключается в том, 
что разрешения на проезд по территории иностранных го-
сударств будут выдаваться исключительно международным 
автомобильным грузоперевозчикам, зарегистрировавшим 
Личный кабинет в программном обеспечении по учету и 
выдаче разрешений на проезд транспортных средств, за-
регистрированных в Республике Беларусь, по территории 
иностранных государств при выполнении международных 
автомобильных перевозок (АИС «Дазвол»). 

Для регистрации Личного кабинета необходимо:
– подготовить в письменном виде заявление на регистра-

цию Личного кабинета перевозчика в АИС «Дазвол»;
– отправить оригинал письма в Транспортную инспекцию 

Министерства транспорта и коммуникаций Республики  
Беларусь по адресу: 220088, г. Минск, ул. Смоленская, 15,  
каб. 201а, с пометкой «регистрация в АИС «Дазвол».

Заявление должно содержать адрес электронной почты 
перевозчика, на который Транспортной инспекцией будет 
выслан логин и пароль к Личному кабинету перевозчика. 
Заявление должно быть подписано руководителем органи-
зации-перевозчика.

Телефон для дополнительной информации —   
8 (017) 399 43 65.

Следует обратить внимание на то, что 15 марта 2022 г.  
в Личный кабинет АИС «Дазвол» добавлен функционал по 
внесению перевозчиком сведений, необходимых для получения 
разрешений согласно Правилам автомобильных перевозок 
грузов (в редакции, действующей с 15 апреля 2022 г.). Доку-
менты для сверки внесенных перевозчиками сведений будут 
приниматься в пунктах выдачи разрешений с 1 апреля 2022 г.

Кроме того, изменения в Правила автомобильных 
перевозок грузов предусматривают, что международным 
автоперевозчикам нужно будет представлять для получения 
разрешений на проезд как по территории нескольких ино-
странных государств, так и по территории одной страны 
аналогичные документы.

Также перевозчики с 15 апреля будут обязаны представ-
лять в Транспортную инспекцию измененные документы и 
сведения в течение 10 календарных дней с момента насту-
пления таких изменений. Транспортная инспекция будет 
анализировать сведения в представленных документах  
(в т.ч. на основании информации от органов госуправления) 
и фактическое использование перевозчиками разрешений.

В Минтрансе ожидают, что изменения в законодательстве 
будут способствовать повышению прозрачности процедуры 
выдачи и распределения разрешений на проезд по террито-
риям иностранных государств.

СЕРТИФИКАТЫ НЕ ПРИЗНАЮТСЯ
Министерство иностранных дел Республики Беларусь 

проинформировало Ассоциацию «БАМАП» о том, что но-
той Посольства Украины в Республике Беларусь от 24 марта 
2022 г. украинская сторона уведомила о принятии Мотор-
ным (транспортным) бюро Украины решения о разрыве 
с национальными бюро Российской Федерации и Респу-
блики Беларусь договорных соглашений о взаимном при-
знании страховых сертификатов «Зеленая карта».

В этой связи с 00 часов 5 апреля 2022 г. любые страхо-
вые сертификаты «Зеленая карта», выданные российскими 
или белорусскими страховыми компаниями, считаются 
недействительными на территории Украины, а транспорт-
ные средства, при условии отсутствия соответствующего 
украинского полиса обязательного страхования граждан-
ско-правовой ответственности, являются необеспеченными  
(незастрахованными).
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вниманию перевозчиков в условиях санкций

«ГОТОВЫ ОКАЗЫВАТЬ МАКСИМАЛЬНУЮ ПОМОЩЬ…»
с платежами по «фирменному» 
лизингу от Scania Credit?

– Одному из перевозчиков день-
ги вернулись буквально за неделю. 
В среднем же на это уйдет от двух 
до четырех недель.

Связь с клиентами поддержива-
ем постоянно. Видим, что сейчас 
они дорабатывают свои ранее 
заключенные контракты, то есть, 

работа есть, и платежи по ли-
зингу идут. Если ситуация будет 
усугубляться, Scania Credit при-
дется идти на реструктуризацию 
задолженности. И первые об-
ращения за отсрочкой платежей 
уже имеются. Важно понимать, 
что пока клиенты просто пере-
страховываются, ведь с момента 
санкций прошел только месяц.  

В дальнейшем Scania Credit готова 
оказывать перевозчикам макси-
мальную помощь. Другого вари-
анта для нас нет, если мы хотим 
поддержать клиентов в сложное 
время и сохранить возможность 
работать с белорусскими перевоз-
чиками в дальнейшем.

Беседовала  
Наталья СЧАСТНАЯ

В марте европейские автопроизводители один за другим начали 
заявлять о приостановке поставок своей техники на российский и 
белорусский рынки. Обострение геополитической обстановки ска-
залось даже на тех, кто инвестировал в России в сборочные предпри-
ятия: приостановил работу завод Volvo Trucks в Калуге, об остановке 
бизнеса сообщил Daimler Truck AG.

А 2 марта Евросоюз одобрил новые санкции, из-за чего поставлять 
грузовые автомобили и ряд запчастей к ним в нашу страну стало не-
возможно. В результате под вопросом оказалось даже поддержание  
в рабочем состоянии существующего автопарка. Как быть дальше?

МТМ попросил прокомментировать ситуацию Валерия  
БОБЧЕНКО, директора Дилерского центра Scania – одного из старей-
ших партнеров Ассоциации «БАМАП».  

– Сейчас пока больше вопро-
сов, чем ответов. И главный из них 
– сколько и в каком объеме это все 
продлится. Смягчение санкций воз-
можно только в случае разрешения 
военного конфликта. Ясно одно: 
раньше, чем через год, ожидать воз-
обновления поставок автотехники 
для международных автоперевозок 
не приходится.

В санкционные списки ЕС по-
пали не только автомобили, но и 
запчасти к ним: по нашим оценкам, 
это около 20–25 процентов от всех 
востребованных запасных частей. 
В первую очередь, речь идет об 
электронных блоках, дефицит кото-
рых мы испытали уже в 2021 году, 
когда мировой автоиндустрии не 
хватало микрочипов. Под санкции 
попали также отдельные позиции 
оптики, аккумуляторы… Сейчас 
автопроизводитель уточняет, смо-
жет ли поставлять в Беларусь зап-
части, не попавшие под эмбарго.  
Ясности пока нет.

Что касается сервисного центра 
«Скания», мы пока поставляем 
запчасти с центрального склада 
в России: запасов там хватит на 
два–три месяца. И надеемся, что 
за это время появится надежда 
на поставки оригинальных зап-
частей из Европы. Пока есть зап-
части, – можно поддерживать 
гарантийные обязательства по 
технике и оказывать клиентам ин-
формационную поддержку. Но 
если ситуация будет развиваться по 
самому плохому сценарию, без ори-
гинальных запчастей остановится  
и поддержание гарантии.

– Если говорить о таком, самом 
плохом, варианте развития собы-
тий, прорабатывали ли Вы вопрос 
о поставках запчастей сторонних 
производителей?

– Конечно, есть запчасти до-
стойного качества у сторонних 

производителей, и мы прораба-
тывали этот вопрос, но, скажем 
так, не от хорошей жизни. Потому 
что в данном случае под вопросом 
окажется сохранение авторизо-
ванной сервисной сети, которая 
без поставок оригинальных зап-
частей существовать не сможет. 
Пока наш сервис работает в том 
же темпе, что и прежде. Есть еди-
ничные случаи отказа в ремонте 
– из-за отсутствия необходимых 
электронных блоков. Но теперь 
мы вынуждены переходить на 
предоплату при заказе перевоз-
чиком услуг по обслуживанию 
или ремонту техники.

– Сколько автомобилей из 
запланированного объема дилер-
ский центр все же успел поставить 
в Беларусь, и как на сегодняшний 
день обстоят дела с возвратом 
предоплаты за непоставленную 
технику?

– В нынешнем году завод плани-
ровал поставить на белоруссий ры-
нок около 120 автомобилей Scania. 
Клиенты успели забрать с завода 
11 тягачей. Еще 15 автомобилей 
уже были на отгрузке, но приехать 
в Беларусь не успели… Завод готов 
возвратить предоплату за непостав-
ленную технику, но перевозчики до 
недавнего времени не торопились: 
бизнес до последнего надеялся, что 
ситуация изменится и поставки 
возобновятся. Сейчас, когда стало 
ясно, что поставок в этом году 
точно не будет, возвраты понем-
ногу пошли. Из 30 транспортных 
компаний, которым мы должны 
были поставить тягачи, заявления 
на возврат денежных средств по-
дали десять. Двум из них деньги уже 
возвращены. 

– Как долго перевозчикам 
придется ждать своих денег, 
и как складывается ситуация  

НАЛИЧНЫЙ РАСЧЕТ ВОЗМОЖЕН
     
С 4 марта 2022 г. вступило в силу постановление  

Совета Министров Республики Беларусь и Национально-
го банка Республики Беларусь от 2 марта 2022 г. № 108/5  
«О проведении валютных операций». 

Документ, подготовленный Министерством транс-
порта и коммуникаций по инициативе и при непосред-
ственном участии Ассоциации «БАМАП», направлен на 
реализацию предложений организаций-членов и раз-
решения проблемных вопросов, связанных с запретом 
после 9 июля 2021 г. расчетов в наличной иностранной 
валюте между резидентами и нерезидентами Республи-
ки Беларусь, в т.ч. при оказании услуг автомобильного 
транспорта. 

Постановление, в частности, до 1 января 2023 г. предо-
ставляет юрлицам и ИП – резидентам Республики Бела-
русь, осуществляющим международные автоперевозки 
грузов, право принимать на территории иностранных 
государств (если иное не установлено национальным 
законодательством данных иностранных государств) на-
личную иностранную валюту от нерезидентов Республики 
Беларусь, за исключением физических лиц – нерезидентов 
Республики Беларусь, в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги в сумме, не превышающей 1 000 
базовых величин по каждому договору и (или) заявке, 
заказу-поручению, другому документу.

НАЦБАНК РАЗЪЯСНЯЕТ
Национальный банк Республики Беларусь разъяснил 

вопросы применения постановления Совета Министров 
Республики Беларусь и Национального банка Республики 
Беларусь от 2 марта 2022 г. № 108/5 «О проведении валют-
ных операций» (далее – постановление № 108/5).

Нацбанк указывает на тот факт, что вступившим в 
силу с 4 марта 2022 г. постановлением № 108/5 юрлицам и 
индивидуальным предпринимателям (ИП) – резидентам, 
осуществляющим международные автоперевозки грузов, раз-
решено принимать на территории иностранных государств 
наличную иностранную валюту (далее — валюта) от юрлиц 
и ИП – нерезидентов в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги. При этом, валюта, полученная юрли-
цами – резидентами при проведении валютных операций, 
подлежит зачислению на их счета, открытые в банках Респу-
блики Беларусь и (или) иностранных банках (за исключением 
случаев, указанных в п. 4 ст. 10 Закона № 226-З).

Согласно подпункту 2.2 пункта 2 статьи 19 Закона № 226-З 
при экспорте юрлица – резиденты вправе, если иное не уста-
новлено налоговым законодательством, не зачислять на свои 
счета, открытые в банках Республики Беларусь, денежные 
средства, направленные на оплату расходов юрлица – ре-
зидента, связанных с выполнением работ, оказанием услуг  
(в т.ч. транспортных) на территории иностранного государ-
ства в период их выполнения (оказания).

Пунктом 57 Инструкции о порядках ведения кассовых 
операций и расчетов наличными денежными средствами, 
утвержденной постановлением Правления Национального 
банка Республики Беларусь от 19 марта 2019 г. № 117 (далее 
– Инструкция № 117) определено, что вся валюта, поступив-
шая в кассы юрлица, подразделения за день, за исключением 
размера потребности в разменной валюте, необходимой для 
работы, сдается на следующий рабочий день юрлица, под-
разделения в банк.

Учитывая требования Инструкции № 117, прием в кассу 
юрлиц, подразделений валюты, полученной за пределами 
Республики Беларусь в качестве платы за экспортируемые 
транспортные услуги, осуществляется с оформлением при-
ходного кассового ордера. При этом Инструкцией № 117  

не запрещена сдача юрлицом, подразделением валюты, полу-
ченной за пределами Республики Беларусь в качестве платы 
за экспортируемые транспортные услуги, непосредственно в 
обслуживающий банк (его подразделения) или в иной банк, 
минуя кассу.

ПРАВИЛА ИЗМЕНЯЮТСЯ 
С 15 АПРЕЛЯ

 С 15 апреля 2022 г. вступают в силу изменения в Правила 
автомобильных перевозок грузов, предусмотренные постанов-
лением Совета Министров Республики Беларусь от 12 октября 
2021 г. № 579. Документ содержит ряд новаций, разработанных 
в Министерстве транспорта и коммуникаций, в том числе по 
предложению Ассоциации «БАМАП» и направленных на 
совершенствование процедуры выдачи и распределения раз-
решений на проезд по территориям иностранных государств, 
повышение эффективности взаимодействия международных 
автоперевозчиков и Транспортной инспекции.

В частности, одна из главных новаций заключается в том, 
что разрешения на проезд по территории иностранных го-
сударств будут выдаваться исключительно международным 
автомобильным грузоперевозчикам, зарегистрировавшим 
Личный кабинет в программном обеспечении по учету и 
выдаче разрешений на проезд транспортных средств, за-
регистрированных в Республике Беларусь, по территории 
иностранных государств при выполнении международных 
автомобильных перевозок (АИС «Дазвол»). 

Для регистрации Личного кабинета необходимо:
– подготовить в письменном виде заявление на регистра-

цию Личного кабинета перевозчика в АИС «Дазвол»;
– отправить оригинал письма в Транспортную инспекцию 

Министерства транспорта и коммуникаций Республики  
Беларусь по адресу: 220088, г. Минск, ул. Смоленская, 15,  
каб. 201а, с пометкой «регистрация в АИС «Дазвол».

Заявление должно содержать адрес электронной почты 
перевозчика, на который Транспортной инспекцией будет 
выслан логин и пароль к Личному кабинету перевозчика. 
Заявление должно быть подписано руководителем органи-
зации-перевозчика.

Телефон для дополнительной информации —   
8 (017) 399 43 65.

Следует обратить внимание на то, что 15 марта 2022 г.  
в Личный кабинет АИС «Дазвол» добавлен функционал по 
внесению перевозчиком сведений, необходимых для получения 
разрешений согласно Правилам автомобильных перевозок 
грузов (в редакции, действующей с 15 апреля 2022 г.). Доку-
менты для сверки внесенных перевозчиками сведений будут 
приниматься в пунктах выдачи разрешений с 1 апреля 2022 г.

Кроме того, изменения в Правила автомобильных 
перевозок грузов предусматривают, что международным 
автоперевозчикам нужно будет представлять для получения 
разрешений на проезд как по территории нескольких ино-
странных государств, так и по территории одной страны 
аналогичные документы.

Также перевозчики с 15 апреля будут обязаны представ-
лять в Транспортную инспекцию измененные документы и 
сведения в течение 10 календарных дней с момента насту-
пления таких изменений. Транспортная инспекция будет 
анализировать сведения в представленных документах  
(в т.ч. на основании информации от органов госуправления) 
и фактическое использование перевозчиками разрешений.

В Минтрансе ожидают, что изменения в законодательстве 
будут способствовать повышению прозрачности процедуры 
выдачи и распределения разрешений на проезд по террито-
риям иностранных государств.

СЕРТИФИКАТЫ НЕ ПРИЗНАЮТСЯ
Министерство иностранных дел Республики Беларусь 

проинформировало Ассоциацию «БАМАП» о том, что но-
той Посольства Украины в Республике Беларусь от 24 марта 
2022 г. украинская сторона уведомила о принятии Мотор-
ным (транспортным) бюро Украины решения о разрыве 
с национальными бюро Российской Федерации и Респу-
блики Беларусь договорных соглашений о взаимном при-
знании страховых сертификатов «Зеленая карта».

В этой связи с 00 часов 5 апреля 2022 г. любые страхо-
вые сертификаты «Зеленая карта», выданные российскими 
или белорусскими страховыми компаниями, считаются 
недействительными на территории Украины, а транспорт-
ные средства, при условии отсутствия соответствующего 
украинского полиса обязательного страхования граждан-
ско-правовой ответственности, являются необеспеченными  
(незастрахованными).
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ВОПРОСЫ ОПРЕДЕЛЯЕТ вРЕМЯ
Параллельно с освоением новых 

рынков и логистических маршрутов, 
ООО «Интертрансавто» работает 
над снижением затрат. Задача ми-
нимум – не допустить снижения 
экономических показателей, по срав-
нению с прошлым годом, а максимум 
– улучшить их.

Новые реалии
Лейтмотивом «минской» встре-

чи, как и большинства других реги-
ональных встреч, вполне ожидаемо 
стала работа белорусских междуна-
родных автоперевозчиков в совер-
шенно новых условиях, связанных 
с ситуацией в Украине. Там, как 
отметил председатель Ассоциации 
«БАМАП» Николай Боровой, еще 
остаются наши автомобили и води-
тели, которых необходимо вернуть 
на родину. И если задача по воз-
вращению водителей планомерно 
решается, с автомобилями все слож-
нее. Автомобили и грузы, которые 
на них перевозились, как правило, 
незаконно удерживаются и при-
нудительно изымаются в Украине. 
При этом документы, предусмотрен-
ные украинским законодательством  
для осуществления процедур прину-
дительного отчуждения имущества, 
водителям, как правило, не выдают-
ся. В связи с этим особое звучание 
сегодня приобрел вопрос о возме-
щении убытков и правильной оцен-
ке ответственности перевозчика, 
возникающей в рамках Конвенции 
МДП и Конвенции КДПГ.

К новым реалиям, в которых 
белорусским перевозчикам при-
дется работать, относится и веро-
ятное снижение объемов перевозок 
между Европой, с одной стороны, и 
Республикой Беларусь и Российской 
Федерацией – с другой. При этом, 
как указал Николай Боровой, с на-

чала марта объемы перевозок на 
европейском направлении сократи-
лись уже более чем на 30 процентов. 
В этой ситуации особенно остро 
встает вопрос о поиске новых воз-
можностей и маршрутов.

Кроме того, из-за применения 
санкций в банковской сфере за-
медлились расчеты с контрагента-
ми за рубежом. У отечественных 
перевозчиков растет дебиторская 
задолженность. 

Не менее важные темы в 
связи с ситуацией в Украине  и 
другие проблемы, связанные с 
введением санкций, – остановка 
региональных производств автомо-
бильной техники, в т.ч. используемой 
в международных автоперевоз-
ках; проблемы технического обслу-
живания транспортных средств. 
Фокус внимания перевозчиков 
уже сместился с обновления парка  
на поддержание его в работоспособ-
ном состоянии. Благо, в прошлые 
годы белорусские транспортные 
операторы получили возможность 
серьезно обновить технику, в том 
числе благодаря освобождению 
перевозчиков от уплаты утилиза-
ционного сбора и НДС при ввозе в 
страну новых грузовых автомобилей 
класса Евро-6.

С учетом всех негативных из-
менений, произошедших на меж-
дународных рынках логистики и 
транспортных услуг, Ассоциация 
«БАМАП» при активном участии 
международных автоперевозчиков 
подготовила предложения по под-
держке отрасли международных 
автоперевозок. Предлагаемые меры 
призваны смягчить влияние санкци-

онных ограничений на работу отече-
ственных транспортных операторов. 

Да, новые трудности добавля-
ют перевозчикам новые задачи, в 
том числе, и по сохранению своего 
кадрового потенциала (особенно 
на фоне обострения проблемы с 
дефицитом водителей в соседних 
европейских странах). При этом, как 
подчеркнул председатель Ассоциа-
ции «БАМАП», помимо подготовки 
водителей, необходимо продумать 
меры стимулирования водителей для 
дальнейшей работы в отечественных 
транспортных компаниях.

Юбилейные 
рекорды
В своем выступлении глава ас-

социации международных авто-
перевозчиков также подвел итоги 
работы международного автотран-
спорта за  прошлый год и в ретро-
спективе – за последние 30 лет с 
момента основания Ассоциации 
«БАМАП». Как подчеркнул Николай  
Боровой, по итогам работы в 2021 
году белорусские международные 
автоперевозчики достигли истори-
ческого максимума как по объему 
экспорта транспортных услуг, так и 
по объему поступлений иностранной 
валюты: объем экспорта услуг гру-
зового автомобильного транспорта 
в денежном выражении составил  
1 695,4 млн долл. США, что на 22 % 
превышает уровень 2020-го, а за 
последние три десятка лет экспорт 
услуг грузового автотранспор-
та увеличился более чем в 60 раз.  
К юбилею ассоциации белорусские 

посвящено совещание, прошедшее 
в Правительстве под руководством 
заместителя Премьер-министра 
Республики Беларусь Анатолия 
Сивака. На нем были рассмотрены 
предложения по совершенствова-
нию функционирования системы 
электронной очереди. Одно из 
них заключается в том, чтобы вве-
сти, наряду с предварительным 
бронированием времени въезда 
в пункт пропуска, обязательную 
регистрацию всех прибывающих 
в пункты пропуска автомобилей,  
то есть, по сути «оцифровать» 
очередь. Также необходимо раз-
работать и утвердить на законо-
дательном уровне требования к 
функционированию и оборудо-
ванию зон ожидания. Это реше-
ние, – подытожил генеральный 
директор Ассоциации «БАМАП», 
– вписывается в концепцию соз-
дания цифровых транспортных 
коридоров в рамках ЕАЭС и по-
зволит перевозчикам планировать 
время прибытия в пункты пропуска 
на границе.

Тесно увязан с вопросом ускоре-
ния прохождения границ и вопрос 
применения навигационных пломб, 
который волнует практически всех 
перевозчиков. Навигационные 
устройства изначально существо-
вали как альтернатива таможенно-
му сопровождению, но в прошлом 
году они стали обязательными при 
въезде на белорусскую территорию 
автомобилей с территории Литвы, 
а затем и с территории Польши. По 
информации таможенных служб, 
интерес к этой практике проявили 
представители других стран ЕАЭС, 
а, значит, отечественный опыт, 
вероятно, выйдет за границы Респу-
блики Беларусь. И к этому нужно 
быть готовыми. В то же время, 
как отметил Александр Карпук, в 
ближайшее время на совещании 
с участием представителей Мин-
транса и других заинтересованных 
ведомств в пункте пропуска «Коз-
ловичи» на белорусско-польской 
границе состоится обсуждение 
вопросов совершенствования и 
оптимизации процесса наложения 
навигационных пломб, а также воз-
можности сокращения случаев при-
менения навигационных устройств. 
В частности, операторы транспорт-
ного рынка, а также Ассоциация  
«БАМАП» предлагают освободить 
от необходимости наложения на-
вигационных пломб таможенных 
перевозчиков, уполномоченных 
экономических операторов, а также 
перевозчиков, осуществляющих 
перевозки по процедуре МДП.

Многие вопросы, озвученные 
руководителями транспортных ком-
паний в ходе региональных советов, 
обусловлены событиями послед-
него месяца. Так, от перевозчиков  

поступило предложение обеспечить 
возможность расчетов в наличной 
иностранной валюте за экспорти-
руемые транспортные услуги: из-за 
санкций в банковской сфере, рас-
считываться с контр-агентами стало 
трудно. Такая возможность уже 
реализована, но на заседании реги-
онального совета Минской области 
оно было скорректировано – в части 
возможности принятия наличными 
деньгами также и причитающихся к 
уплате штрафов.

Но больше всего вопросов адре-
совали перевозчики представителям 
банков: что делать, чтобы «ускорить» 
платежи за услуги от иностранных 
контрагентов и обеспечить исполне-
ние своих обязательств перед зару-
бежными кредитно-финансовыми 
организациями в условиях, когда в 
Европе сохраняется «повышенное 
внимание к платежам из Беларуси»; 
как будет производиться реструк-
туризация кредитов и лизинговых 
платежей; как будут выдаваться 
кредиты в новых условиях… Кроме 
того, поднимались вопросы об обе-
спечении автотранспортных пред-
приятий наличными валютными 
денежными средствами и о расчетах 
с помощью банковских карт в Ев-
ропе, странах ЕАЭС и, в частности, 
в России. Речь шла также о картах 
международных платежных си-
стем Visa и Mastercard, сети приема 
платежей UnionPay и российской 
платежной системе «Мир».

На протяжении ряда лет актуаль-
ным остается вопрос об изменении 
подходов к привлечению к ответ-
ственности за недекларирование 
(недостоверное декларирование) 
товаров при заявлении таможенной 
процедуры таможенного транзита 
(статьи 15.4 и 15.5 КоАП). Ассоциа-
ция «БАМАП» продолжает работать 
над решением этих проблем с при-
влечением ведущих юристов.

Значительная часть озвученных 
вопросов носила общий характер 
для всех перевозчиков из разных 
регионов. Но были и те вопро-
сы, что больше характерны для 
компаний из одной области. Так, 
например, для Витебщины кото-
рый год актуальной остается тема 
повышения несущей способности 
дорожного полотна и улучшения 
качества подъездных путей к про-
мышленным предприятиям-экс-
портерам, а также сокращения 
перечня участков дорог, на которые 
будут распространяться ограниче-
ния нагрузок на оси транспортных 
средств в период весенней распу-
тицы на автомобильных дорогах 
Витебской области. Для некоторых 
перевозчиков Гомеля важно, чтобы 
ассоциация продолжила работу по 
организации выдачи разрешений в 
филиале Транспортной инспекции 
в г. Гомеле в выходные дни.

Не остались в стороне и пригла-
шенные к разговору представители 
органов государственной власти. 
Так, представители таможни ак-
центировали внимание на вопро-
сах совершенствования процессов 
таможенного оформления това-
ров и транспортных средств, дали 
перевозчикам рекомендации по 
профилактике правонарушений в 
таможенной сфере. Особенности 
функционирования разрешитель-
ной системы при выполнении меж-
дународных автоперевозок грузов в 
2022 году разъясняли участникам 
региональных встреч представи-
тели Транспортной инспекции.  
В этой части с 15 апреля белорус-
ских транспортных операторов 
ожидают большие изменения: с это-
го дня вступают в силу изменения в 
Правила автомобильных перевозок 
грузов, внесенные постановлением 
Совета Министров Республики  
Беларусь от 12 октября 2021 г. № 579. 
Так, например, предусмотрена воз-
можность отправки разрешений 
посредством операторов почто-
вой связи перевозчикам, распо-
ложенным в населенных пунктах, 
удаленных от пунктов выдачи раз-
решений. Выдача разрешений будет 
осуществляться только компаниям, 
зарегистрированным в автомати-
зированной системе АИС «Даз-
вол». Кроме того, постановлением 
установлен единый перечень до-
кументов, которые автомобильный 
перевозчик должен представить для 
получения разрешений.

Д и р е к ц и я  А с с о ц и а ц и и  
«БАМАП» продолжает работу по 
реализации предложений членов 
Ассоциации «БАМАП», в том чис-
ле они будут расширены за счет 
предложений, высказанных в ходе  
региональных мероприятий.

Награды — лучшим
В соответствии с принятыми решениями ряд руководителей  
автотранспортных компаний представлен Ассоциацией «БАМАП» 
к награждению — за многолетний добросовестный труд, лич-
ный вклад в развитие международного автотранспорта и в связи  
с 30-летием Ассоциации «БАМАП».

Благодарностью Ассоциации «БАМАП» отмечены:
– Босякова Екатерина, директор ООО «Райзинг»;
– Бондаренко Александр, директор ЧТУП «Белатекавто»;
– Бурковский Валерий, директор ООО «Виптранс-спедишн»;
– Буркут Сергей, директор ООО «ПроЛив»;
– Воронцов Дмитрий, директор ООО «Янстронг»;
– Глинскому Виталий, директор ООО «БИГ-ТРЭЙЛ»;
– Лис Юрий, директор ООО «Ю-Транс-Фокс»;
– Рудаковский Ростислав, директор ООО «Примвей»;
– Калиновский Анатолий, директор ООО «ЮМБО-ТРАНС»;
– Смоляр Василий, заместитель директора по коммерческим  
вопросам ООО «Интертрансавто»;
– Федосюк Николай, директор ООО «БугТрансКонтиненталь;
– Чурлович Дмитрий, директор СЗАО «БелФрост».

Почетной грамотой Ассоциации «БАМАП» награждены:
– Афонин Сергей, директор ООО «Мобикар»;
– Дрозд Валерий, директор ОДО «Витахауз»;
– Емельянов Павел, директор ОАО «Гомель АТЭП»;
– Конопацкий Геннадий, директор УП «Еврорейс»;
– Лобкис Вадим, директор ЧТУП «Витспецкарз»;
– Постоялко Александр, директор ЧПТУП «Березаавтотранс»;
– Шакуро Сергей, директор ЧТУП «Витмагистраль».

Высшей награды Ассоциации «БАМАП» – нагрудного знака  
«Ганаровы работнiк БАМАП» – удостоены:

– Архипов Всеволод, участник «ТрансконсалтБрест»;
– Галковский Андрей, директор ОАО «Автопарк № 4»;
– Гуринович Владимир, координатор группы компаний  
ООО «Дженти-спедишн», ООО «Райзинг», ООО «Автопромснаб- 
спедишн», ООО «Примвей»;
– Морозов Дмитрий, директор ТЧУП «Мегасила»;
– Тищенко Александр, директор ЧТТУП «Тищенко»;
– Яцковский Анатолий, директор ТУП «Белтехносервис».

Наталья СЧАСТНАЯ

международные автоперевозчи-
ки подошли с еще одним весомым 
результатом: доля грузового авто-
мобильного транспорта в экспорте 
транспортных услуг по итогам 2021 года 
достигла 39 %, и это при том, что и 
десять, и двадцать лет назад эта вели-
чина не превышала 25 %.

Показательно, что с превышени-
ем поступлений от экспорта услуг 
грузового автотранспорта в прошлом 
году сработали все регионы. Кста-
ти, лидируют по данному показате-
лю перевозчики Минска (637,3 млн 
долл. США по объему экспорта услуг 
грузового автотранспорта в денеж-
ном выражении) и Минской области  
(476,1 млн долл. США). Затем следуют 
перевозчики Брестчины (237,9 млн 
долл. США) и Гродненщины (141,9 млн 
долл. США). Такой результат Минска 
и Минской области можно признать 
вполне закономерным. Здесь сегодня  
сосредоточены крупнейшие предпри-
ятия международного автотранспор-
та: общее количество перевозчиков 
примерно такое, как в Брестской и 
Гродненской областях вместе взятых. 
Кстати, Минская область может слу-
жить примером и в другом: практи-
чески во всех районах области, кроме 
двух, зарегистрированы автотран-
спортные компании, выполняющие 
международные перевозки, а значит, 
созданы современные высокооплачи-
ваемые рабочие места.

Проблемы  
и решения
Одним из важнейших вопросов 

в повестке региональных совеща-
ний неизменно остается реализация 
предложений членов Ассоциации 
«БАМАП» по проблемным вопро-
сам деятельности международного 
автомобильного транспорта. По 
словам генерального директора 
ассоциации Александра Карпука, 
развитие международных автопе-
ревозок определяется наличием 
возможностей для обновления и 
расширения парка автотранспорт-
ных средств; расширением доступа 
к рынку транспортных услуг, на-
личием профессиональных кадров. 
С целью реализации предложений 
международных перевозчиков, а 
также дальнейшего развития сек-
тора перевозок в целом Ассоциация 
«БАМАП» инициировала разра-
ботку ряда нормативных право-
вых актов, в подготовке проектов 
которых непосредственное участие 
принимали эксперты ассоциации – 
в тесном взаимодействии с предста-

вителями органов госуправления. 
За прошедший год, к слову, принято 
12 нормативных правовых актов. 
Среди них — и указ Главы государ-
ства о мерах по развитию междуна-
родных автомобильных перевозок 
грузов, создающий перевозчикам 
льготные условия при ввозе новых 
автомобилей стандарта Евро-6 для 
международных перевозок грузов.

За последнее время реализо-
ваны предложения транспортных 
операторов, касающиеся совер-
шенствования порядка выдачи и 
распределения разрешений. Так, 
например, установлены требова-
ния подтверждения финансового 
состояния и профессиональной 
компетентности автоперевозчика 
при выдаче разрешений на проезд 
автотранспортных средств по тер-
ритории иностранных государств; 
обеспечены условия проверки  
достоверности данных о количестве 
грузовых транспортных средств, 
указанных в статистической от-
четности 4-тр (международные); 
созданы возможности для рас-
ширения электронного формата 
взаимодействия автоперевозчиков 
и Транспортной инспекции.

Один из ключевых вопросов 
– работа в условиях разрешитель-
ной системы. В 2021 году нехватка 
разрешений фиксировалась по 30 
направлениям работы белорусских 
перевозчиков. Путем переговоров 
удалось дополнительно получить 
разрешения 19 стран, в частности, 
Австрии, Германии, Испании, Ира-
на, Италии, Азербайджана, Грузии. 
В текущем году, как отметил Алек-
сандр Карпук, особую актуальность 
приобретают вопросы либерали-
зации разрешительной системы 
в ЕАЭС, особенно касающиеся 
разрешений в/из третьих стран с 
Россией, обмена разрешениями с 
Китаем, применения договорен-
ностей об осуществлении каботаж-
ных перевозок. Основные усилия  
в 2022 году будут направлены на 
получение дополнительных раз-
решений Азербайджана, Грузии, 
Турции и Казахстана.

Еще ряд традиционно острых 
для перевозчиков вопросов каса-
ется совершенствования системы 
электронной очереди, требований 
к оборудованию и функциониро-
ванию зон ожидания, необходимо-
сти регулирования общей «живой  
колейки» перед пунктами пропуска. 
Эта проблематика, кстати, не раз 
звучала во время встреч в регионах. 
Как сообщил Александр Карпук, 
24 февраля этим вопросам было 

Окончание. Начало на стр. 1

Заседание Минского регионального совета

На фото: Николай Боровой, председатель Ассоциации «БАМАП» (крайний справа) 
и руководители автотранспортных предприятий Минской области,  
отмеченные Благодарностью Ассоциации «БАМАП» (слева направо):  
Дмитрий Воронцов, Валерий Бурковский, Сергей Буркут и Дмитрий Чурлович

Заседание Брестского регионального совета Заседание Гродненского регионального совета
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ВОПРОСЫ ОПРЕДЕЛЯЕТ вРЕМЯ
Параллельно с освоением новых 

рынков и логистических маршрутов, 
ООО «Интертрансавто» работает 
над снижением затрат. Задача ми-
нимум – не допустить снижения 
экономических показателей, по срав-
нению с прошлым годом, а максимум 
– улучшить их.

Новые реалии
Лейтмотивом «минской» встре-

чи, как и большинства других реги-
ональных встреч, вполне ожидаемо 
стала работа белорусских междуна-
родных автоперевозчиков в совер-
шенно новых условиях, связанных 
с ситуацией в Украине. Там, как 
отметил председатель Ассоциации 
«БАМАП» Николай Боровой, еще 
остаются наши автомобили и води-
тели, которых необходимо вернуть 
на родину. И если задача по воз-
вращению водителей планомерно 
решается, с автомобилями все слож-
нее. Автомобили и грузы, которые 
на них перевозились, как правило, 
незаконно удерживаются и при-
нудительно изымаются в Украине. 
При этом документы, предусмотрен-
ные украинским законодательством  
для осуществления процедур прину-
дительного отчуждения имущества, 
водителям, как правило, не выдают-
ся. В связи с этим особое звучание 
сегодня приобрел вопрос о возме-
щении убытков и правильной оцен-
ке ответственности перевозчика, 
возникающей в рамках Конвенции 
МДП и Конвенции КДПГ.

К новым реалиям, в которых 
белорусским перевозчикам при-
дется работать, относится и веро-
ятное снижение объемов перевозок 
между Европой, с одной стороны, и 
Республикой Беларусь и Российской 
Федерацией – с другой. При этом, 
как указал Николай Боровой, с на-

чала марта объемы перевозок на 
европейском направлении сократи-
лись уже более чем на 30 процентов. 
В этой ситуации особенно остро 
встает вопрос о поиске новых воз-
можностей и маршрутов.

Кроме того, из-за применения 
санкций в банковской сфере за-
медлились расчеты с контрагента-
ми за рубежом. У отечественных 
перевозчиков растет дебиторская 
задолженность. 

Не менее важные темы в 
связи с ситуацией в Украине  и 
другие проблемы, связанные с 
введением санкций, – остановка 
региональных производств автомо-
бильной техники, в т.ч. используемой 
в международных автоперевоз-
ках; проблемы технического обслу-
живания транспортных средств. 
Фокус внимания перевозчиков 
уже сместился с обновления парка  
на поддержание его в работоспособ-
ном состоянии. Благо, в прошлые 
годы белорусские транспортные 
операторы получили возможность 
серьезно обновить технику, в том 
числе благодаря освобождению 
перевозчиков от уплаты утилиза-
ционного сбора и НДС при ввозе в 
страну новых грузовых автомобилей 
класса Евро-6.

С учетом всех негативных из-
менений, произошедших на меж-
дународных рынках логистики и 
транспортных услуг, Ассоциация 
«БАМАП» при активном участии 
международных автоперевозчиков 
подготовила предложения по под-
держке отрасли международных 
автоперевозок. Предлагаемые меры 
призваны смягчить влияние санкци-

онных ограничений на работу отече-
ственных транспортных операторов. 

Да, новые трудности добавля-
ют перевозчикам новые задачи, в 
том числе, и по сохранению своего 
кадрового потенциала (особенно 
на фоне обострения проблемы с 
дефицитом водителей в соседних 
европейских странах). При этом, как 
подчеркнул председатель Ассоциа-
ции «БАМАП», помимо подготовки 
водителей, необходимо продумать 
меры стимулирования водителей для 
дальнейшей работы в отечественных 
транспортных компаниях.

Юбилейные 
рекорды
В своем выступлении глава ас-

социации международных авто-
перевозчиков также подвел итоги 
работы международного автотран-
спорта за  прошлый год и в ретро-
спективе – за последние 30 лет с 
момента основания Ассоциации 
«БАМАП». Как подчеркнул Николай  
Боровой, по итогам работы в 2021 
году белорусские международные 
автоперевозчики достигли истори-
ческого максимума как по объему 
экспорта транспортных услуг, так и 
по объему поступлений иностранной 
валюты: объем экспорта услуг гру-
зового автомобильного транспорта 
в денежном выражении составил  
1 695,4 млн долл. США, что на 22 % 
превышает уровень 2020-го, а за 
последние три десятка лет экспорт 
услуг грузового автотранспор-
та увеличился более чем в 60 раз.  
К юбилею ассоциации белорусские 

посвящено совещание, прошедшее 
в Правительстве под руководством 
заместителя Премьер-министра 
Республики Беларусь Анатолия 
Сивака. На нем были рассмотрены 
предложения по совершенствова-
нию функционирования системы 
электронной очереди. Одно из 
них заключается в том, чтобы вве-
сти, наряду с предварительным 
бронированием времени въезда 
в пункт пропуска, обязательную 
регистрацию всех прибывающих 
в пункты пропуска автомобилей,  
то есть, по сути «оцифровать» 
очередь. Также необходимо раз-
работать и утвердить на законо-
дательном уровне требования к 
функционированию и оборудо-
ванию зон ожидания. Это реше-
ние, – подытожил генеральный 
директор Ассоциации «БАМАП», 
– вписывается в концепцию соз-
дания цифровых транспортных 
коридоров в рамках ЕАЭС и по-
зволит перевозчикам планировать 
время прибытия в пункты пропуска 
на границе.

Тесно увязан с вопросом ускоре-
ния прохождения границ и вопрос 
применения навигационных пломб, 
который волнует практически всех 
перевозчиков. Навигационные 
устройства изначально существо-
вали как альтернатива таможенно-
му сопровождению, но в прошлом 
году они стали обязательными при 
въезде на белорусскую территорию 
автомобилей с территории Литвы, 
а затем и с территории Польши. По 
информации таможенных служб, 
интерес к этой практике проявили 
представители других стран ЕАЭС, 
а, значит, отечественный опыт, 
вероятно, выйдет за границы Респу-
блики Беларусь. И к этому нужно 
быть готовыми. В то же время, 
как отметил Александр Карпук, в 
ближайшее время на совещании 
с участием представителей Мин-
транса и других заинтересованных 
ведомств в пункте пропуска «Коз-
ловичи» на белорусско-польской 
границе состоится обсуждение 
вопросов совершенствования и 
оптимизации процесса наложения 
навигационных пломб, а также воз-
можности сокращения случаев при-
менения навигационных устройств. 
В частности, операторы транспорт-
ного рынка, а также Ассоциация  
«БАМАП» предлагают освободить 
от необходимости наложения на-
вигационных пломб таможенных 
перевозчиков, уполномоченных 
экономических операторов, а также 
перевозчиков, осуществляющих 
перевозки по процедуре МДП.

Многие вопросы, озвученные 
руководителями транспортных ком-
паний в ходе региональных советов, 
обусловлены событиями послед-
него месяца. Так, от перевозчиков  

поступило предложение обеспечить 
возможность расчетов в наличной 
иностранной валюте за экспорти-
руемые транспортные услуги: из-за 
санкций в банковской сфере, рас-
считываться с контр-агентами стало 
трудно. Такая возможность уже 
реализована, но на заседании реги-
онального совета Минской области 
оно было скорректировано – в части 
возможности принятия наличными 
деньгами также и причитающихся к 
уплате штрафов.

Но больше всего вопросов адре-
совали перевозчики представителям 
банков: что делать, чтобы «ускорить» 
платежи за услуги от иностранных 
контрагентов и обеспечить исполне-
ние своих обязательств перед зару-
бежными кредитно-финансовыми 
организациями в условиях, когда в 
Европе сохраняется «повышенное 
внимание к платежам из Беларуси»; 
как будет производиться реструк-
туризация кредитов и лизинговых 
платежей; как будут выдаваться 
кредиты в новых условиях… Кроме 
того, поднимались вопросы об обе-
спечении автотранспортных пред-
приятий наличными валютными 
денежными средствами и о расчетах 
с помощью банковских карт в Ев-
ропе, странах ЕАЭС и, в частности, 
в России. Речь шла также о картах 
международных платежных си-
стем Visa и Mastercard, сети приема 
платежей UnionPay и российской 
платежной системе «Мир».

На протяжении ряда лет актуаль-
ным остается вопрос об изменении 
подходов к привлечению к ответ-
ственности за недекларирование 
(недостоверное декларирование) 
товаров при заявлении таможенной 
процедуры таможенного транзита 
(статьи 15.4 и 15.5 КоАП). Ассоциа-
ция «БАМАП» продолжает работать 
над решением этих проблем с при-
влечением ведущих юристов.

Значительная часть озвученных 
вопросов носила общий характер 
для всех перевозчиков из разных 
регионов. Но были и те вопро-
сы, что больше характерны для 
компаний из одной области. Так, 
например, для Витебщины кото-
рый год актуальной остается тема 
повышения несущей способности 
дорожного полотна и улучшения 
качества подъездных путей к про-
мышленным предприятиям-экс-
портерам, а также сокращения 
перечня участков дорог, на которые 
будут распространяться ограниче-
ния нагрузок на оси транспортных 
средств в период весенней распу-
тицы на автомобильных дорогах 
Витебской области. Для некоторых 
перевозчиков Гомеля важно, чтобы 
ассоциация продолжила работу по 
организации выдачи разрешений в 
филиале Транспортной инспекции 
в г. Гомеле в выходные дни.

Не остались в стороне и пригла-
шенные к разговору представители 
органов государственной власти. 
Так, представители таможни ак-
центировали внимание на вопро-
сах совершенствования процессов 
таможенного оформления това-
ров и транспортных средств, дали 
перевозчикам рекомендации по 
профилактике правонарушений в 
таможенной сфере. Особенности 
функционирования разрешитель-
ной системы при выполнении меж-
дународных автоперевозок грузов в 
2022 году разъясняли участникам 
региональных встреч представи-
тели Транспортной инспекции.  
В этой части с 15 апреля белорус-
ских транспортных операторов 
ожидают большие изменения: с это-
го дня вступают в силу изменения в 
Правила автомобильных перевозок 
грузов, внесенные постановлением 
Совета Министров Республики  
Беларусь от 12 октября 2021 г. № 579. 
Так, например, предусмотрена воз-
можность отправки разрешений 
посредством операторов почто-
вой связи перевозчикам, распо-
ложенным в населенных пунктах, 
удаленных от пунктов выдачи раз-
решений. Выдача разрешений будет 
осуществляться только компаниям, 
зарегистрированным в автомати-
зированной системе АИС «Даз-
вол». Кроме того, постановлением 
установлен единый перечень до-
кументов, которые автомобильный 
перевозчик должен представить для 
получения разрешений.

Д и р е к ц и я  А с с о ц и а ц и и  
«БАМАП» продолжает работу по 
реализации предложений членов 
Ассоциации «БАМАП», в том чис-
ле они будут расширены за счет 
предложений, высказанных в ходе  
региональных мероприятий.

Награды — лучшим
В соответствии с принятыми решениями ряд руководителей  
автотранспортных компаний представлен Ассоциацией «БАМАП» 
к награждению — за многолетний добросовестный труд, лич-
ный вклад в развитие международного автотранспорта и в связи  
с 30-летием Ассоциации «БАМАП».

Благодарностью Ассоциации «БАМАП» отмечены:
– Босякова Екатерина, директор ООО «Райзинг»;
– Бондаренко Александр, директор ЧТУП «Белатекавто»;
– Бурковский Валерий, директор ООО «Виптранс-спедишн»;
– Буркут Сергей, директор ООО «ПроЛив»;
– Воронцов Дмитрий, директор ООО «Янстронг»;
– Глинскому Виталий, директор ООО «БИГ-ТРЭЙЛ»;
– Лис Юрий, директор ООО «Ю-Транс-Фокс»;
– Рудаковский Ростислав, директор ООО «Примвей»;
– Калиновский Анатолий, директор ООО «ЮМБО-ТРАНС»;
– Смоляр Василий, заместитель директора по коммерческим  
вопросам ООО «Интертрансавто»;
– Федосюк Николай, директор ООО «БугТрансКонтиненталь;
– Чурлович Дмитрий, директор СЗАО «БелФрост».

Почетной грамотой Ассоциации «БАМАП» награждены:
– Афонин Сергей, директор ООО «Мобикар»;
– Дрозд Валерий, директор ОДО «Витахауз»;
– Емельянов Павел, директор ОАО «Гомель АТЭП»;
– Конопацкий Геннадий, директор УП «Еврорейс»;
– Лобкис Вадим, директор ЧТУП «Витспецкарз»;
– Постоялко Александр, директор ЧПТУП «Березаавтотранс»;
– Шакуро Сергей, директор ЧТУП «Витмагистраль».

Высшей награды Ассоциации «БАМАП» – нагрудного знака  
«Ганаровы работнiк БАМАП» – удостоены:

– Архипов Всеволод, участник «ТрансконсалтБрест»;
– Галковский Андрей, директор ОАО «Автопарк № 4»;
– Гуринович Владимир, координатор группы компаний  
ООО «Дженти-спедишн», ООО «Райзинг», ООО «Автопромснаб- 
спедишн», ООО «Примвей»;
– Морозов Дмитрий, директор ТЧУП «Мегасила»;
– Тищенко Александр, директор ЧТТУП «Тищенко»;
– Яцковский Анатолий, директор ТУП «Белтехносервис».

Наталья СЧАСТНАЯ

международные автоперевозчи-
ки подошли с еще одним весомым 
результатом: доля грузового авто-
мобильного транспорта в экспорте 
транспортных услуг по итогам 2021 года 
достигла 39 %, и это при том, что и 
десять, и двадцать лет назад эта вели-
чина не превышала 25 %.

Показательно, что с превышени-
ем поступлений от экспорта услуг 
грузового автотранспорта в прошлом 
году сработали все регионы. Кста-
ти, лидируют по данному показате-
лю перевозчики Минска (637,3 млн 
долл. США по объему экспорта услуг 
грузового автотранспорта в денеж-
ном выражении) и Минской области  
(476,1 млн долл. США). Затем следуют 
перевозчики Брестчины (237,9 млн 
долл. США) и Гродненщины (141,9 млн 
долл. США). Такой результат Минска 
и Минской области можно признать 
вполне закономерным. Здесь сегодня  
сосредоточены крупнейшие предпри-
ятия международного автотранспор-
та: общее количество перевозчиков 
примерно такое, как в Брестской и 
Гродненской областях вместе взятых. 
Кстати, Минская область может слу-
жить примером и в другом: практи-
чески во всех районах области, кроме 
двух, зарегистрированы автотран-
спортные компании, выполняющие 
международные перевозки, а значит, 
созданы современные высокооплачи-
ваемые рабочие места.

Проблемы  
и решения
Одним из важнейших вопросов 

в повестке региональных совеща-
ний неизменно остается реализация 
предложений членов Ассоциации 
«БАМАП» по проблемным вопро-
сам деятельности международного 
автомобильного транспорта. По 
словам генерального директора 
ассоциации Александра Карпука, 
развитие международных автопе-
ревозок определяется наличием 
возможностей для обновления и 
расширения парка автотранспорт-
ных средств; расширением доступа 
к рынку транспортных услуг, на-
личием профессиональных кадров. 
С целью реализации предложений 
международных перевозчиков, а 
также дальнейшего развития сек-
тора перевозок в целом Ассоциация 
«БАМАП» инициировала разра-
ботку ряда нормативных право-
вых актов, в подготовке проектов 
которых непосредственное участие 
принимали эксперты ассоциации – 
в тесном взаимодействии с предста-

вителями органов госуправления. 
За прошедший год, к слову, принято 
12 нормативных правовых актов. 
Среди них — и указ Главы государ-
ства о мерах по развитию междуна-
родных автомобильных перевозок 
грузов, создающий перевозчикам 
льготные условия при ввозе новых 
автомобилей стандарта Евро-6 для 
международных перевозок грузов.

За последнее время реализо-
ваны предложения транспортных 
операторов, касающиеся совер-
шенствования порядка выдачи и 
распределения разрешений. Так, 
например, установлены требова-
ния подтверждения финансового 
состояния и профессиональной 
компетентности автоперевозчика 
при выдаче разрешений на проезд 
автотранспортных средств по тер-
ритории иностранных государств; 
обеспечены условия проверки  
достоверности данных о количестве 
грузовых транспортных средств, 
указанных в статистической от-
четности 4-тр (международные); 
созданы возможности для рас-
ширения электронного формата 
взаимодействия автоперевозчиков 
и Транспортной инспекции.

Один из ключевых вопросов 
– работа в условиях разрешитель-
ной системы. В 2021 году нехватка 
разрешений фиксировалась по 30 
направлениям работы белорусских 
перевозчиков. Путем переговоров 
удалось дополнительно получить 
разрешения 19 стран, в частности, 
Австрии, Германии, Испании, Ира-
на, Италии, Азербайджана, Грузии. 
В текущем году, как отметил Алек-
сандр Карпук, особую актуальность 
приобретают вопросы либерали-
зации разрешительной системы 
в ЕАЭС, особенно касающиеся 
разрешений в/из третьих стран с 
Россией, обмена разрешениями с 
Китаем, применения договорен-
ностей об осуществлении каботаж-
ных перевозок. Основные усилия  
в 2022 году будут направлены на 
получение дополнительных раз-
решений Азербайджана, Грузии, 
Турции и Казахстана.

Еще ряд традиционно острых 
для перевозчиков вопросов каса-
ется совершенствования системы 
электронной очереди, требований 
к оборудованию и функциониро-
ванию зон ожидания, необходимо-
сти регулирования общей «живой  
колейки» перед пунктами пропуска. 
Эта проблематика, кстати, не раз 
звучала во время встреч в регионах. 
Как сообщил Александр Карпук, 
24 февраля этим вопросам было 

Окончание. Начало на стр. 1

Заседание Минского регионального совета

На фото: Николай Боровой, председатель Ассоциации «БАМАП» (крайний справа) 
и руководители автотранспортных предприятий Минской области,  
отмеченные Благодарностью Ассоциации «БАМАП» (слева направо):  
Дмитрий Воронцов, Валерий Бурковский, Сергей Буркут и Дмитрий Чурлович

Заседание Брестского регионального совета Заседание Гродненского регионального совета



31 марта 2022 г. № 3 (579)

ÌÈÐ ÒßÆÅËÛÕ ÌÎÒÎÐÎÂ

6
ÌÈÐ ÒßÆÅËÛÕ ÌÎÒÎÐÎÂ

31 марта 2022 г. № 3 (579) 7
в условиях санкций

НУЖНА ТОЧКА ОПОРЫ.
Что поможет перевозчикам адаптироваться  
к новым условиям?

в условиях санкций

Ассоциация «БАМАП» была 
одним из участников этой мас-
штабной аналитической рабо-
ты, проводившейся на площадке 
Минэкономики. Представленные 
ассоциацией предложения были 
сформированы и выработаны на 
основе инициатив, обсуждавшихся 
в открытом диалоге с международ-
ными автоперевозчиками.

Международные 
перевозчики 
предлагают…

     
Одним из ключевых меропри-

ятий, на котором представители 
автотранспортной отрасли подго-
товили предложения по миними-
зации влияния на их деятельность 
санкций Евросоюза, стало совеща-
ние с руководителями организаций 
международного автотранспорта – 
членами Правления Ассоциации 
«БАМАП» и региональных со-
ветов перевозчиков. Прошло оно 
10 марта в режиме онлайн-кон-
ференции.

Здесь рассматривался широ-
кий круг вопросов, с которыми 
в период с 24 февраля 2022 г. 
столкнулись как отдельные, так и 
все без исключения белорусские 
международные автомобильные 
грузоперевозчики. Среди них — 
оказание помощи и поддержки 
белорусским водителям, нахо-
дящимся на территории Укра-
ины, с целью их возвращения в 
Беларусь; разрешение ситуаций, 
обусловленных удержанием в 
Украине белорусских грузов и 
автомобилей; поиск решений в 
условиях задержек и ограниче-
ний при проведении платежей; 
значительное снижение возмож-
ностей для осуществления пере-

возок грузов в международном 
сообщении в связи с введенными 
санкциями.

Как отмечали участники со-
вещания, введенные ограничения  
(отказы европейских грузовладель-
цев поставлять товары на рынки  
Республики Беларусь и Российской 
Федерации и приобретать това-
ры, произведенные на территории 
нашей страны, прекращение по-
ставок и остановка региональ-
ных производств автотехники, 
используемой в международных 
перевозках, проблемы техническо-
го обслуживания транспортных 
средств, введение санкций в от-
ношении банков, подразумеваю-
щих невозможность или серьезные 
затруднения для осуществления 
взаимных расчетов с иностранны-
ми контрагентами и пр.) затраги-
вают критически важные аспекты 
транспортной деятельности и соз-
дают реальные угрозы для даль-
нейшей работы автотранспортных 
предприятий. В складывающихся, 
крайне неблагоприятных, услови-
ях, по мнению перевозчиков, со 
стороны государства необходима 
безотлагательная поддержка, ко-
торая, с одной стороны, помогла 
бы предприятиям сохранить ра-
ботоспособность и рабочие места 
(а их на сегодня порядка 30 тысяч), 
а с другой, способствовала бы со-
хранению сектора, важного для 
отечественной экономики.

Обсуждавшиеся на совещании 
меры касались упрощений в вопро-
сах регулирования валютных опера-
ций; отсрочки и реструктуризации 
кредитных и лизинговых платежей; 
оптимизации налогообложения и 
введения моратория на проверки 
контролирующих органов; опти-
мизации логистических цепочек 
поставок товаров; расширения гру-
зовой базы за счет либерализации и 

упрощения условий транспортной 
деятельности в Евразийском эко-
номическом союзе и, в частности, 
в Российской Федерации; поиска 
возможностей для практической 
реализации соглашения между пра-
вительствами Республики Беларусь 
и Китайской Народной Республики 
о международных автоперевозках 
пассажиров и грузов и иных  
предложений.

Итогом этого совещания 
и в целом работы Ассоциации  
«БАМА П»,  ко тор ая  пр ов о-
дилась во взаимодействии с 
Министерством транспорта и ком-
муникаций, Министерством эконо-
мики, Министерством финансов,  
Министерством по налогам и сбо-
рам и Нацбанком, стало форми-
рование «антикризисного» пакета 
— комплекса предложений о за-
конодательном закреплении мер 
поддержки деятельности междуна-
родного автотранспорта в условиях 
неблагоприятного воздействия 
санкций Евросоюза.

В частности, ассоциацией пред-
ложены к рассмотрению и реализа-
ции меры, направленные на:

– компенсацию потерь от сокра-
щения объемов перевозок грузов 
автомобильным транспортом на 
европейском направлении;

– сокращение финансовой и 
административной нагрузки;

– упрощение и минимизацию 
ограничений валютного регулиро-
вания и контроля.

Данные предложения были на-
правлены в Министерство эконо-
мики и Министерство транспорта 
и коммуникаций, откуда поступили  
в Правительство для их рассмо-
трения с участием причастных 
органов госуправления. А Ассоци-
ация «БАМАП», со своей стороны,  
17 марта проинформировала о про-
межуточных итогах работы своих 

проектов. Через банки-партнеры 
будет выдано порядка 200 млн 
руб. под выгодную для клиента 
ставку — не более 8 % годовых. 
Также банк расширит поддержку 
национальных экспортеров (на 
аналогичных условиях).

Перевозчикам следует обра-
тить внимание и на то, что с 4 
марта начали действовать нор-
мы постановления Совета Ми-
нистров Республики Беларусь 
и Национального банка Ре-
спублики Беларусь от 2 марта  
2022 г. № 108/5 «О проведении  
валютных операций». Документ 
устанавливает возможность для 
юридических лиц и ИП, являю-
щихся резидентами Республики 
Беларусь и осуществляющих меж-
дународные автоперевозки грузов, 
до 1 января 2023 г. принимать на 
территории иностранных госу-
дарств (если иное не установлено 
национальным законодательством 
данных иностранных государств) 
наличную иностранную ва-

люту от нерезидентов Респуб- 
лики Беларусь, а также условия и 
ограничения для таких действий. 
Кстати, этот документ подготовлен  
Минтрансом по инициативе и 
при непосредственном участии 
Ассоциации «БАМАП».

Здесь же стоит отметить, что 
в целях недопущения резкого 
ухудшения финансовых показате-
лей субъектов хозяйствования и 
минимизации негативного влия-
ния колебаний курса белорусского  
рубля на их деятельность в условиях 
неблагоприятной геополитической 
обстановки Указом № 93 на 3 года 
продлено действие Указа Президента 
Республики Беларусь от 12 мая 2020 г. 
№ 159 «О пересчете стоимости акти-
вов и обязательств». Иными словами, 
по мере необходимости можно будет 
относить курсовые разницы на более 
длительный период — до 2025 г.

Можно ожидать, это не послед-
ние меры и шаги со стороны госу-
дарства по поддержке финансового  
сектора.

Логистику – 
диверсифици- 
ровать!

     
То, что привычная логистика 

сломана, а способы доставки то-
варов существенно усложняются, 
очевидно не только в Беларуси — 
этот факт еще в самом начале марта 
констатировали и в Евразийской 
экономической комиссии (ЕЭК). 
Так, официальный представитель 
ЕЭК Ия Малкина на брифинге за-
явила следующее:

– По информации, которой рас-
полагает комиссия, логистика 
действительно усложнилась. В 
первую очередь, речь идет об ав-
томобильных и железнодорожных 
перевозках. Не все традиционные 
маршруты сегодня находятся в 
рабочем состоянии, это приводит 
к изменению маршрутов, и, как 
следствие, удорожанию транс-
портировки и увеличению сроков 
доставки...

При этом, как видится, логи-
стику и торговлю (будь то това-
рами или услугами) следует не 
выстраивать заново, а диверсифи-
цировать. На это, в частности, об-
ратил внимание Премьер-министр 
Роман Головченко на заседании 
Президиума Совета Министров 
Республики Беларусь 23 марта, о 
котором ранее уже упоминалось 
в статье. Как было отмечено, дей-
ствие санкционных ограничений 
и необходимость поиска новых 
рынков вовсе «не говорит о том, 
что другие страны, которые яв-
ляются традиционными потре-
бителями нашей продукции, надо 
сбрасывать со счетов». Однако 
здесь необходимо учитывать ряд 
факторов, актуальных для сегод-
няшнего дня.

Один из главных из них — 
санкционные ограничения в от-
ношении отдельных видов товаров, 
перемещаемых в и из нашей страны 
(а также России). 2 марта 2022 г. 
Совет Европейского союза своим 
Регламентом № 2022/355 внес ряд 
изменений в ранее уже действо-
вавшие документы и тем самым 
установил ограничительные меры 
в отношении Республики Беларусь: 
расширены секторальные санкции, 
введенные в июне 2021 г. Пере-
числять все товарные позиции, 
попавшие под санкции, не будем, 
стоит сказать лишь, что их пере-
чень довольно широкий (75 кодов 
ТН ВЭД), а запрещен не только 
их импорт из Беларуси в страны 
Евросоюза, но также транзит таких 
товаров по территории ЕС.

Стоит подчеркнуть: данные за-
преты в Евросоюзе применяются 
к товарам, ввозимым из Респуб- 
лики Беларусь по внешнеторго-
вым договорам, заключенным c 
2 марта 2022 г. По внешнеторго-
вым договорам, заключенным до 
этой даты их вывоз может осу-
ществляться на территорию ЕС  
до 4 июня 2022 г.

Со своей стороны, Респу-
блика Беларусь в части вывоза 
товаров приняла ряд решений, 
обусловленных складывающейся 
ситуацией. Так, постановлением 
Совета Министров Республики 
Беларусь от 19 марта 2022 г. № 147 
«О введении запрета на вывоз от-
дельных видов промышленных 
товаров» на полгода (до 22 сентября  
2022 г.) установлен запрет на вывоз 
отдельных видов промышленных 
товаров с территории Республики 
Беларусь. Постановлением утверж-
ден перечень таких товаров (254 
вида промышленных товаров), а 
также изъятия из установленного 
порядка их вывоза (ряд исключе-
ний, в соответствии с которыми 
товары могут быть вывезены как 
в государства – члены ЕАЭС, так и 
в страны, не являющиеся членами 
Союза).

Важно учитывать, что и Россия 
приняла ряд документов, ограничи-
вающих либо запрещающих вывоз 
отдельных категорий товаров. 

Что касается направлений, 
в которых может происходить 
диверсификация логистики, тор-
говли и транспортной деятель-
ности… Министр транспорта и 
коммуникаций Алексей Аврамен-
ко в качестве главного вопроса, 
ответ на который необходимо 
найти, обозначает пересмотр и 
создание новых логистических 
цепочек доставки грузов, уточняя:  
«Сегодня республика может успеш-
но продавать свою продукцию на 
рынках Китая, Индии и других  
стран Азии».

Азиатский вектор развития ло-
гистики поддерживает и Министр 
экономики Александр Червяков, 
который также говорит о перена-
правлении экспортной продукции 
на рынки стран Азии, в первую 
очередь Китая, а также Африки и 
Латинской Америки. По его сло-
вам, в министерстве понимают, 
что речь идет о серьезных объ-
емах, но «от того, как оперативно 
предприятия определятся с этими 
направлениями и насколько эффек-
тивно смогут адаптироваться, 
зависит устойчивость экономи-
ки». Здесь же можно заметить, что 
Министерством экономики уже 
разработаны экспортные планы 
по переориентации товарных по-
токов на рынки других стран, в том 
числе России и Китая.

Задумываться над возмож-
ностью работы в обозначен-
ных направлениях белорусским 
международным перевозчикам 
приходится уже сейчас. Об этом 
свидетельствует и то, как строился 
разговор на прошедших в марте 
заседаниях региональных сове-
тов Ассоциации «БАМАП»: дан-
ные вопросы обсуждались во всех  
регионах.

Следите  
за новостями

В ближайшее время стоит 
ожидать появления актов за-
конодательства, которые будут 
направлены на да льнейшую 
поддержку экономики. Так что 
следует внимательно следить за 
новостями в информационном 
пространстве. Самый простой 
и удобный способ — находить 
новости на сайте Ассоциации 
«БАМАП». Здесь же будут раз-
мещаться комментарии экспер-
тов ассоциации к нормативным 
правовым актам, а также полезные 
рекомендации. Размещение такого 
рода информации является обыч-
ной практикой для сайта. 

     
Вячеслав МИЛЬЯНЕНКО

Окончание. Начало на стр. 1

ДЛЯ СТАБИЛЬНОГО ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ЭКОНОМИКИ
«19 марта 2022 г. опубликовано извлечение из Указа Президента Республики Беларусь от 14 марта  

2022 г. № 93 «О дополнительных мерах по обеспечению стабильного функционирования экономики» 
(далее – Указ № 93).

Документ принят в целях создания условий для повышения внутренней устойчивости экономики, включая 
обеспечение макроэкономической стабильности и предусматривает дополнительную поддержку организаций 
реального сектора экономики, субъектов малого и среднего предпринимательства, реализующих продукцию 
на экспорт или производящих импортозамещающую продукцию. Для этого Совету Министров Республики 
Беларусь предоставлены дополнительные полномочия в инвестиционной, бюджетно-финансовой и налоговой 
сферах, позволяющие оперативно принимать необходимые решения.

Положениями документа, способными оказать влияние на деятельность субъектов хозяйствования, ока-
зывающих услуги в сфере международных автомобильных перевозок грузов, являются следующие нормы.

Согласно подпункту 2.10 пункта 2 Указа № 93 Совет Министров Республики Беларусь (его Президиум)  
при принятии решений, оформленных в виде постановлений Совета Министров Республики Беларусь, вправе 
в том числе:

– приостанавливать исполнение международных соглашений об избежании двойного налогообложе-
ния, заключенных Республикой Беларусь с государствами, включенными в перечень иностранных государств, 
совершающих недружественные действия в отношении белорусских юридических и (или) физических лиц;

– изменять ставки налога на доходы иностранных организаций, не осуществляющих деятельность в 
Республике Беларусь через постоянное представительство (далее – налог на доходы), по доходам, указанным 
в подпунктах 1.2–1.4, 1.11 пункта 1 статьи 189 Налогового кодекса Республики Беларусь, при возникновении 
обязательств по уплате налога на доход в отношении иностранных организаций, местом нахождения которых 
является государство, включенное в перечень иностранных государств, совершающих недружественные дей-
ствия в отношении белорусских юридических и (или) физических лиц;

– принимать решения об изменении, в том числе в индивидуальном порядке, установленного законо-
дательством срока уплаты налогов, сборов (пошлин), иных платежей в бюджет, пеней в виде отсрочки с 
единовременной уплатой суммы налогов, сборов (пошлин), иных платежей, пеней и (или) рассрочки с поэтапной 
уплатой суммы налогов, сборов (пошлин), иных платежей, пеней, налогового кредита с единовременной или 
поэтапной уплатой сумм данных платежей в период действия налогового кредита;

– принимать решения об установлении размера базовой арендной величины без учета требований под-
пункта 2.1 пункта 2 Указа Президента Республики Беларусь от 29 марта 2012 г. № 150 «О некоторых вопросах 
аренды и безвозмездного пользования имуществом».

Подпунктом 3.3 пункта 3 Указа № 93 предусмотрено продление до 31 декабря 2025 г. норм Указа Президента 
Республики Беларусь от 12 мая 2020 г. № 159 «О пересчете стоимости активов и обязательств».

В соответствии с подпунктом 4.12 пункта 4 Указа № 93 Совету Министров Республики Беларусь поручено 
определить перечень иностранных государств, совершающих недружественные действия в отношении бело-
русских юридических и (или) физических лиц.

Согласно пункту 16 Указа № 93 Совет Министров Республики Беларусь и Национальный банк наделены 
правом определять порядок проведения юридическими лицами – резидентами операций, связанных с 
экспортом, импортом, отличный от установленного в статье 19 Закона Республики Беларусь от 22 июля 
2003 г. № 226-З «О валютном регулировании и валютном контроле», а также в исключительных случаях — 
порядок проведения иных валютных операций.

Указ Президента Республики Беларусь от 14 марта 2022 г. № 93 «О дополнительных мерах по обеспечению 
стабильного функционирования экономики» вступил в силу со дня его подписания, т.е. с 14 марта 2022 г.

членов (путем рассылки электрон-
ных писем).

Необходимо отметить: неко-
торые решения, важные для эф-
фективной работы предприятий 
международного автотранспорта 
уже приняты, и будут приниматься 
в дальнейшем. А какие из предложе-
ний, поступивших от Ассоциации 
«БАМАП», будут поддержаны на 
государственном уровне, — по-
кажут готовящиеся нормативные  
акты.

Масштабных 
налоговых каникул 
не будет

     
О том, что экономическим субъ-

ектам не стоит ожидать масштаб-
ных налоговых каникул, объявил 
Министр финансов Республики 
Беларусь Юрий Селиверстов.  
Объясняя принятое решение, он 
отметил: «…понимаете, бюджет 
формировать необходимо. <…> 
Поэтому идея, что мы дадим полу-
годовой мораторий на платежи в 
бюджет, конечно, не может быть 
реализована в принципе».

И все же в том, что касается ис-
полнения налоговых обязательств, 
подвижки есть. 14 марта Президент 
Республики Беларусь подписал  
Указ № 93 «О дополнительных мерах 
по обеспечению стабильного функ-
ционирования экономики» (далее 
– Указ № 93). Документ направлен 
на создание условий для повышения 
внутренней устойчивости эконо-
мики, включая обеспечение макро-
экономической стабильности, и 
распространяет свое действие, в том 
числе, на сферу налогообложения. 
Указом, в частности, предусмотрена 
норма, предоставляющая Совету 
Министров право «принимать ре-
шения об изменении, в том числе в 
индивидуальном порядке, установ-
ленного законодательством срока 
уплаты налогов, сборов (пошлин), 
иных платежей в бюджет, пеней 
в виде отсрочки с единовременной 
уплатой суммы налогов, сборов (по-
шлин), иных платежей, пеней и (или) 
рассрочки с поэтапной уплатой сум-
мы налогов, сборов (пошлин), иных 
платежей, пеней, налогового кредита 
с единовременной или поэтапной 
уплатой сумм данных платежей в пе-
риод действия налогового кредита».

Что это означает на практике? 
Как разъяснил Юрий Селиверстов, 
«там, где в силу специфики необхо-
димо рассчитаться с государством 
и есть объективные сложности, 
Правительство сможет рассмо-
треть вопрос и принять соот-
ветствующее решение, не выходя 
на уровень Главы государства. Это 
позволит более оперативно разо-
браться в ситуации каждого и 
точечно принять ряд мер…»

Финансовая  
блокада

Одной из сфер, которая в 
наибольшей степени пострадала 
от введения санкций, является  
финансовая сфера (а также банков-
ская деятельность). Санкционные 
ограничения и запреты привели к 
падению курса белорусского рубля, 
нарушили работу системы взаимо-
действия банков (в отношении ряда 
банков ограничено предоставление 
услуг SWIFT, приняты иные огра-
ничения, в т.ч. в части обеспечения 
работы платежных систем Visa и 
MasterCard, поставок в Беларусь на-
личной валюты и др.). Результатом 
стали невозможность или суще-
ственные затруднения во взаимных 
расчетах между перевозчиками и 
их иностранными контрагентами, 
трудности с обеспечением валютой 
водителей при выполнении ими 
перевозок в международном со-
общении и иные проблемы.

Многие из этих проблем порож-
дают другие, не менее острые, про-
блемы: так, замедление расчетов, 
в свою очередь, приводит к росту 
дебиторской задолженности, что 
негативно сказывается на общем 
финансовом состоянии перевоз-
чиков и создает объективные риски 
для ведения нормальной финансо-
во-хозяйственной деятельности (в 
т.ч. в части расчетов по кредитным 
обязательствам, лизинговым пла-
тежам и пр.).

В целях обеспечения устойчи-
вого функционирования банков, 
небанковских кредитно-финансо-
вых организаций Нацбанк в марте 
принял ряд мер, направленных на 
обеспечение устойчивого функци-
онирования банков и сохранение 
финансовой поддержки реальному 
сектору экономики. Касаются они 
преимущественно классификации 
активов и оценки рисков. Как ожи-
дается, эти меры позволят банкам 
скорректировать свою работу в 
отношении клиентов, являющихся 
получателями кредитов и лизинго-
получателями.

К слову, дополнительные воз-
можности получит и Банк раз-
вития. Как заметил на этот счет 
Министр финансов, в настоящее 
время рассматривается вопрос о 
том, чтобы Банк развития про-
должил практику предоставления 
через банки-партнеры дешевых 
ресурсов. Минфин работает над 
тем, чтобы у Банка развития были 
для этого ресурсы. И первые ре-
зультаты такой работы, похо-
же, уже имеются. Так, 26 марта 
Telegram-канал «Правительство 
Беларуси» сообщил о существен-
ном увеличении Банком развития 
финансирования малого и средне-
го бизнеса: речь, в частности, идет 
о поддержке импортозамещающих 
и ориентированных на экспорт 
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в условиях санкций

НУЖНА ТОЧКА ОПОРЫ.
Что поможет перевозчикам адаптироваться  
к новым условиям?

в условиях санкций

Ассоциация «БАМАП» была 
одним из участников этой мас-
штабной аналитической рабо-
ты, проводившейся на площадке 
Минэкономики. Представленные 
ассоциацией предложения были 
сформированы и выработаны на 
основе инициатив, обсуждавшихся 
в открытом диалоге с международ-
ными автоперевозчиками.

Международные 
перевозчики 
предлагают…

     
Одним из ключевых меропри-

ятий, на котором представители 
автотранспортной отрасли подго-
товили предложения по миними-
зации влияния на их деятельность 
санкций Евросоюза, стало совеща-
ние с руководителями организаций 
международного автотранспорта – 
членами Правления Ассоциации 
«БАМАП» и региональных со-
ветов перевозчиков. Прошло оно 
10 марта в режиме онлайн-кон-
ференции.

Здесь рассматривался широ-
кий круг вопросов, с которыми 
в период с 24 февраля 2022 г. 
столкнулись как отдельные, так и 
все без исключения белорусские 
международные автомобильные 
грузоперевозчики. Среди них — 
оказание помощи и поддержки 
белорусским водителям, нахо-
дящимся на территории Укра-
ины, с целью их возвращения в 
Беларусь; разрешение ситуаций, 
обусловленных удержанием в 
Украине белорусских грузов и 
автомобилей; поиск решений в 
условиях задержек и ограниче-
ний при проведении платежей; 
значительное снижение возмож-
ностей для осуществления пере-

возок грузов в международном 
сообщении в связи с введенными 
санкциями.

Как отмечали участники со-
вещания, введенные ограничения  
(отказы европейских грузовладель-
цев поставлять товары на рынки  
Республики Беларусь и Российской 
Федерации и приобретать това-
ры, произведенные на территории 
нашей страны, прекращение по-
ставок и остановка региональ-
ных производств автотехники, 
используемой в международных 
перевозках, проблемы техническо-
го обслуживания транспортных 
средств, введение санкций в от-
ношении банков, подразумеваю-
щих невозможность или серьезные 
затруднения для осуществления 
взаимных расчетов с иностранны-
ми контрагентами и пр.) затраги-
вают критически важные аспекты 
транспортной деятельности и соз-
дают реальные угрозы для даль-
нейшей работы автотранспортных 
предприятий. В складывающихся, 
крайне неблагоприятных, услови-
ях, по мнению перевозчиков, со 
стороны государства необходима 
безотлагательная поддержка, ко-
торая, с одной стороны, помогла 
бы предприятиям сохранить ра-
ботоспособность и рабочие места 
(а их на сегодня порядка 30 тысяч), 
а с другой, способствовала бы со-
хранению сектора, важного для 
отечественной экономики.

Обсуждавшиеся на совещании 
меры касались упрощений в вопро-
сах регулирования валютных опера-
ций; отсрочки и реструктуризации 
кредитных и лизинговых платежей; 
оптимизации налогообложения и 
введения моратория на проверки 
контролирующих органов; опти-
мизации логистических цепочек 
поставок товаров; расширения гру-
зовой базы за счет либерализации и 

упрощения условий транспортной 
деятельности в Евразийском эко-
номическом союзе и, в частности, 
в Российской Федерации; поиска 
возможностей для практической 
реализации соглашения между пра-
вительствами Республики Беларусь 
и Китайской Народной Республики 
о международных автоперевозках 
пассажиров и грузов и иных  
предложений.

Итогом этого совещания 
и в целом работы Ассоциации  
«БАМА П»,  ко тор ая  пр ов о-
дилась во взаимодействии с 
Министерством транспорта и ком-
муникаций, Министерством эконо-
мики, Министерством финансов,  
Министерством по налогам и сбо-
рам и Нацбанком, стало форми-
рование «антикризисного» пакета 
— комплекса предложений о за-
конодательном закреплении мер 
поддержки деятельности междуна-
родного автотранспорта в условиях 
неблагоприятного воздействия 
санкций Евросоюза.

В частности, ассоциацией пред-
ложены к рассмотрению и реализа-
ции меры, направленные на:

– компенсацию потерь от сокра-
щения объемов перевозок грузов 
автомобильным транспортом на 
европейском направлении;

– сокращение финансовой и 
административной нагрузки;

– упрощение и минимизацию 
ограничений валютного регулиро-
вания и контроля.

Данные предложения были на-
правлены в Министерство эконо-
мики и Министерство транспорта 
и коммуникаций, откуда поступили  
в Правительство для их рассмо-
трения с участием причастных 
органов госуправления. А Ассоци-
ация «БАМАП», со своей стороны,  
17 марта проинформировала о про-
межуточных итогах работы своих 

проектов. Через банки-партнеры 
будет выдано порядка 200 млн 
руб. под выгодную для клиента 
ставку — не более 8 % годовых. 
Также банк расширит поддержку 
национальных экспортеров (на 
аналогичных условиях).

Перевозчикам следует обра-
тить внимание и на то, что с 4 
марта начали действовать нор-
мы постановления Совета Ми-
нистров Республики Беларусь 
и Национального банка Ре-
спублики Беларусь от 2 марта  
2022 г. № 108/5 «О проведении  
валютных операций». Документ 
устанавливает возможность для 
юридических лиц и ИП, являю-
щихся резидентами Республики 
Беларусь и осуществляющих меж-
дународные автоперевозки грузов, 
до 1 января 2023 г. принимать на 
территории иностранных госу-
дарств (если иное не установлено 
национальным законодательством 
данных иностранных государств) 
наличную иностранную ва-

люту от нерезидентов Респуб- 
лики Беларусь, а также условия и 
ограничения для таких действий. 
Кстати, этот документ подготовлен  
Минтрансом по инициативе и 
при непосредственном участии 
Ассоциации «БАМАП».

Здесь же стоит отметить, что 
в целях недопущения резкого 
ухудшения финансовых показате-
лей субъектов хозяйствования и 
минимизации негативного влия-
ния колебаний курса белорусского  
рубля на их деятельность в условиях 
неблагоприятной геополитической 
обстановки Указом № 93 на 3 года 
продлено действие Указа Президента 
Республики Беларусь от 12 мая 2020 г. 
№ 159 «О пересчете стоимости акти-
вов и обязательств». Иными словами, 
по мере необходимости можно будет 
относить курсовые разницы на более 
длительный период — до 2025 г.

Можно ожидать, это не послед-
ние меры и шаги со стороны госу-
дарства по поддержке финансового  
сектора.

Логистику – 
диверсифици- 
ровать!

     
То, что привычная логистика 

сломана, а способы доставки то-
варов существенно усложняются, 
очевидно не только в Беларуси — 
этот факт еще в самом начале марта 
констатировали и в Евразийской 
экономической комиссии (ЕЭК). 
Так, официальный представитель 
ЕЭК Ия Малкина на брифинге за-
явила следующее:

– По информации, которой рас-
полагает комиссия, логистика 
действительно усложнилась. В 
первую очередь, речь идет об ав-
томобильных и железнодорожных 
перевозках. Не все традиционные 
маршруты сегодня находятся в 
рабочем состоянии, это приводит 
к изменению маршрутов, и, как 
следствие, удорожанию транс-
портировки и увеличению сроков 
доставки...

При этом, как видится, логи-
стику и торговлю (будь то това-
рами или услугами) следует не 
выстраивать заново, а диверсифи-
цировать. На это, в частности, об-
ратил внимание Премьер-министр 
Роман Головченко на заседании 
Президиума Совета Министров 
Республики Беларусь 23 марта, о 
котором ранее уже упоминалось 
в статье. Как было отмечено, дей-
ствие санкционных ограничений 
и необходимость поиска новых 
рынков вовсе «не говорит о том, 
что другие страны, которые яв-
ляются традиционными потре-
бителями нашей продукции, надо 
сбрасывать со счетов». Однако 
здесь необходимо учитывать ряд 
факторов, актуальных для сегод-
няшнего дня.

Один из главных из них — 
санкционные ограничения в от-
ношении отдельных видов товаров, 
перемещаемых в и из нашей страны 
(а также России). 2 марта 2022 г. 
Совет Европейского союза своим 
Регламентом № 2022/355 внес ряд 
изменений в ранее уже действо-
вавшие документы и тем самым 
установил ограничительные меры 
в отношении Республики Беларусь: 
расширены секторальные санкции, 
введенные в июне 2021 г. Пере-
числять все товарные позиции, 
попавшие под санкции, не будем, 
стоит сказать лишь, что их пере-
чень довольно широкий (75 кодов 
ТН ВЭД), а запрещен не только 
их импорт из Беларуси в страны 
Евросоюза, но также транзит таких 
товаров по территории ЕС.

Стоит подчеркнуть: данные за-
преты в Евросоюзе применяются 
к товарам, ввозимым из Респуб- 
лики Беларусь по внешнеторго-
вым договорам, заключенным c 
2 марта 2022 г. По внешнеторго-
вым договорам, заключенным до 
этой даты их вывоз может осу-
ществляться на территорию ЕС  
до 4 июня 2022 г.

Со своей стороны, Респу-
блика Беларусь в части вывоза 
товаров приняла ряд решений, 
обусловленных складывающейся 
ситуацией. Так, постановлением 
Совета Министров Республики 
Беларусь от 19 марта 2022 г. № 147 
«О введении запрета на вывоз от-
дельных видов промышленных 
товаров» на полгода (до 22 сентября  
2022 г.) установлен запрет на вывоз 
отдельных видов промышленных 
товаров с территории Республики 
Беларусь. Постановлением утверж-
ден перечень таких товаров (254 
вида промышленных товаров), а 
также изъятия из установленного 
порядка их вывоза (ряд исключе-
ний, в соответствии с которыми 
товары могут быть вывезены как 
в государства – члены ЕАЭС, так и 
в страны, не являющиеся членами 
Союза).

Важно учитывать, что и Россия 
приняла ряд документов, ограничи-
вающих либо запрещающих вывоз 
отдельных категорий товаров. 

Что касается направлений, 
в которых может происходить 
диверсификация логистики, тор-
говли и транспортной деятель-
ности… Министр транспорта и 
коммуникаций Алексей Аврамен-
ко в качестве главного вопроса, 
ответ на который необходимо 
найти, обозначает пересмотр и 
создание новых логистических 
цепочек доставки грузов, уточняя:  
«Сегодня республика может успеш-
но продавать свою продукцию на 
рынках Китая, Индии и других  
стран Азии».

Азиатский вектор развития ло-
гистики поддерживает и Министр 
экономики Александр Червяков, 
который также говорит о перена-
правлении экспортной продукции 
на рынки стран Азии, в первую 
очередь Китая, а также Африки и 
Латинской Америки. По его сло-
вам, в министерстве понимают, 
что речь идет о серьезных объ-
емах, но «от того, как оперативно 
предприятия определятся с этими 
направлениями и насколько эффек-
тивно смогут адаптироваться, 
зависит устойчивость экономи-
ки». Здесь же можно заметить, что 
Министерством экономики уже 
разработаны экспортные планы 
по переориентации товарных по-
токов на рынки других стран, в том 
числе России и Китая.

Задумываться над возмож-
ностью работы в обозначен-
ных направлениях белорусским 
международным перевозчикам 
приходится уже сейчас. Об этом 
свидетельствует и то, как строился 
разговор на прошедших в марте 
заседаниях региональных сове-
тов Ассоциации «БАМАП»: дан-
ные вопросы обсуждались во всех  
регионах.

Следите  
за новостями

В ближайшее время стоит 
ожидать появления актов за-
конодательства, которые будут 
направлены на да льнейшую 
поддержку экономики. Так что 
следует внимательно следить за 
новостями в информационном 
пространстве. Самый простой 
и удобный способ — находить 
новости на сайте Ассоциации 
«БАМАП». Здесь же будут раз-
мещаться комментарии экспер-
тов ассоциации к нормативным 
правовым актам, а также полезные 
рекомендации. Размещение такого 
рода информации является обыч-
ной практикой для сайта. 

     
Вячеслав МИЛЬЯНЕНКО

Окончание. Начало на стр. 1

ДЛЯ СТАБИЛЬНОГО ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ЭКОНОМИКИ
«19 марта 2022 г. опубликовано извлечение из Указа Президента Республики Беларусь от 14 марта  

2022 г. № 93 «О дополнительных мерах по обеспечению стабильного функционирования экономики» 
(далее – Указ № 93).

Документ принят в целях создания условий для повышения внутренней устойчивости экономики, включая 
обеспечение макроэкономической стабильности и предусматривает дополнительную поддержку организаций 
реального сектора экономики, субъектов малого и среднего предпринимательства, реализующих продукцию 
на экспорт или производящих импортозамещающую продукцию. Для этого Совету Министров Республики 
Беларусь предоставлены дополнительные полномочия в инвестиционной, бюджетно-финансовой и налоговой 
сферах, позволяющие оперативно принимать необходимые решения.

Положениями документа, способными оказать влияние на деятельность субъектов хозяйствования, ока-
зывающих услуги в сфере международных автомобильных перевозок грузов, являются следующие нормы.

Согласно подпункту 2.10 пункта 2 Указа № 93 Совет Министров Республики Беларусь (его Президиум)  
при принятии решений, оформленных в виде постановлений Совета Министров Республики Беларусь, вправе 
в том числе:

– приостанавливать исполнение международных соглашений об избежании двойного налогообложе-
ния, заключенных Республикой Беларусь с государствами, включенными в перечень иностранных государств, 
совершающих недружественные действия в отношении белорусских юридических и (или) физических лиц;

– изменять ставки налога на доходы иностранных организаций, не осуществляющих деятельность в 
Республике Беларусь через постоянное представительство (далее – налог на доходы), по доходам, указанным 
в подпунктах 1.2–1.4, 1.11 пункта 1 статьи 189 Налогового кодекса Республики Беларусь, при возникновении 
обязательств по уплате налога на доход в отношении иностранных организаций, местом нахождения которых 
является государство, включенное в перечень иностранных государств, совершающих недружественные дей-
ствия в отношении белорусских юридических и (или) физических лиц;

– принимать решения об изменении, в том числе в индивидуальном порядке, установленного законо-
дательством срока уплаты налогов, сборов (пошлин), иных платежей в бюджет, пеней в виде отсрочки с 
единовременной уплатой суммы налогов, сборов (пошлин), иных платежей, пеней и (или) рассрочки с поэтапной 
уплатой суммы налогов, сборов (пошлин), иных платежей, пеней, налогового кредита с единовременной или 
поэтапной уплатой сумм данных платежей в период действия налогового кредита;

– принимать решения об установлении размера базовой арендной величины без учета требований под-
пункта 2.1 пункта 2 Указа Президента Республики Беларусь от 29 марта 2012 г. № 150 «О некоторых вопросах 
аренды и безвозмездного пользования имуществом».

Подпунктом 3.3 пункта 3 Указа № 93 предусмотрено продление до 31 декабря 2025 г. норм Указа Президента 
Республики Беларусь от 12 мая 2020 г. № 159 «О пересчете стоимости активов и обязательств».

В соответствии с подпунктом 4.12 пункта 4 Указа № 93 Совету Министров Республики Беларусь поручено 
определить перечень иностранных государств, совершающих недружественные действия в отношении бело-
русских юридических и (или) физических лиц.

Согласно пункту 16 Указа № 93 Совет Министров Республики Беларусь и Национальный банк наделены 
правом определять порядок проведения юридическими лицами – резидентами операций, связанных с 
экспортом, импортом, отличный от установленного в статье 19 Закона Республики Беларусь от 22 июля 
2003 г. № 226-З «О валютном регулировании и валютном контроле», а также в исключительных случаях — 
порядок проведения иных валютных операций.

Указ Президента Республики Беларусь от 14 марта 2022 г. № 93 «О дополнительных мерах по обеспечению 
стабильного функционирования экономики» вступил в силу со дня его подписания, т.е. с 14 марта 2022 г.

членов (путем рассылки электрон-
ных писем).

Необходимо отметить: неко-
торые решения, важные для эф-
фективной работы предприятий 
международного автотранспорта 
уже приняты, и будут приниматься 
в дальнейшем. А какие из предложе-
ний, поступивших от Ассоциации 
«БАМАП», будут поддержаны на 
государственном уровне, — по-
кажут готовящиеся нормативные  
акты.

Масштабных 
налоговых каникул 
не будет

     
О том, что экономическим субъ-

ектам не стоит ожидать масштаб-
ных налоговых каникул, объявил 
Министр финансов Республики 
Беларусь Юрий Селиверстов.  
Объясняя принятое решение, он 
отметил: «…понимаете, бюджет 
формировать необходимо. <…> 
Поэтому идея, что мы дадим полу-
годовой мораторий на платежи в 
бюджет, конечно, не может быть 
реализована в принципе».

И все же в том, что касается ис-
полнения налоговых обязательств, 
подвижки есть. 14 марта Президент 
Республики Беларусь подписал  
Указ № 93 «О дополнительных мерах 
по обеспечению стабильного функ-
ционирования экономики» (далее 
– Указ № 93). Документ направлен 
на создание условий для повышения 
внутренней устойчивости эконо-
мики, включая обеспечение макро-
экономической стабильности, и 
распространяет свое действие, в том 
числе, на сферу налогообложения. 
Указом, в частности, предусмотрена 
норма, предоставляющая Совету 
Министров право «принимать ре-
шения об изменении, в том числе в 
индивидуальном порядке, установ-
ленного законодательством срока 
уплаты налогов, сборов (пошлин), 
иных платежей в бюджет, пеней 
в виде отсрочки с единовременной 
уплатой суммы налогов, сборов (по-
шлин), иных платежей, пеней и (или) 
рассрочки с поэтапной уплатой сум-
мы налогов, сборов (пошлин), иных 
платежей, пеней, налогового кредита 
с единовременной или поэтапной 
уплатой сумм данных платежей в пе-
риод действия налогового кредита».

Что это означает на практике? 
Как разъяснил Юрий Селиверстов, 
«там, где в силу специфики необхо-
димо рассчитаться с государством 
и есть объективные сложности, 
Правительство сможет рассмо-
треть вопрос и принять соот-
ветствующее решение, не выходя 
на уровень Главы государства. Это 
позволит более оперативно разо-
браться в ситуации каждого и 
точечно принять ряд мер…»

Финансовая  
блокада

Одной из сфер, которая в 
наибольшей степени пострадала 
от введения санкций, является  
финансовая сфера (а также банков-
ская деятельность). Санкционные 
ограничения и запреты привели к 
падению курса белорусского рубля, 
нарушили работу системы взаимо-
действия банков (в отношении ряда 
банков ограничено предоставление 
услуг SWIFT, приняты иные огра-
ничения, в т.ч. в части обеспечения 
работы платежных систем Visa и 
MasterCard, поставок в Беларусь на-
личной валюты и др.). Результатом 
стали невозможность или суще-
ственные затруднения во взаимных 
расчетах между перевозчиками и 
их иностранными контрагентами, 
трудности с обеспечением валютой 
водителей при выполнении ими 
перевозок в международном со-
общении и иные проблемы.

Многие из этих проблем порож-
дают другие, не менее острые, про-
блемы: так, замедление расчетов, 
в свою очередь, приводит к росту 
дебиторской задолженности, что 
негативно сказывается на общем 
финансовом состоянии перевоз-
чиков и создает объективные риски 
для ведения нормальной финансо-
во-хозяйственной деятельности (в 
т.ч. в части расчетов по кредитным 
обязательствам, лизинговым пла-
тежам и пр.).

В целях обеспечения устойчи-
вого функционирования банков, 
небанковских кредитно-финансо-
вых организаций Нацбанк в марте 
принял ряд мер, направленных на 
обеспечение устойчивого функци-
онирования банков и сохранение 
финансовой поддержки реальному 
сектору экономики. Касаются они 
преимущественно классификации 
активов и оценки рисков. Как ожи-
дается, эти меры позволят банкам 
скорректировать свою работу в 
отношении клиентов, являющихся 
получателями кредитов и лизинго-
получателями.

К слову, дополнительные воз-
можности получит и Банк раз-
вития. Как заметил на этот счет 
Министр финансов, в настоящее 
время рассматривается вопрос о 
том, чтобы Банк развития про-
должил практику предоставления 
через банки-партнеры дешевых 
ресурсов. Минфин работает над 
тем, чтобы у Банка развития были 
для этого ресурсы. И первые ре-
зультаты такой работы, похо-
же, уже имеются. Так, 26 марта 
Telegram-канал «Правительство 
Беларуси» сообщил о существен-
ном увеличении Банком развития 
финансирования малого и средне-
го бизнеса: речь, в частности, идет 
о поддержке импортозамещающих 
и ориентированных на экспорт 
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МАШИНЫ И ГРУЗЫ ОСТАЛИСЬ  
В УКРАИНЕ… Ситуацию разбирают адвокаты

DE JURE. НОРМЫ. МНЕНИЯ. КОММЕНТАРИИ

Изучение законодательства 
позволяет говорить о том, что и в 
Российской Федерации, и в Респу-
блике Беларусь, и на территории 
Украины действуют фактически 
идентичные правовые нормы по 
вопросам изъятия (принудитель-
ного отчуждения) имущества у 
юридических лиц и граждан в 
случае, когда на территории той 
или иной страны вводится военное 
положение.

Так, в Республике Беларусь 
принудительное изъятие имуще-
ства допускается лишь по моти-
вам общественной необходимости 
при соблюдении условий и порядка, 
определенных законом, со своевре-
менным и полным компенсирова-
нием стоимости отчужденного 
имущества. Данная норма закре-
плена в статье 44 Конституции 
Республики Беларусь (в редакции, 
действующей с 15 марта 2022 г.).

Дополнительно в статье 245 
Гражданского кодекса определено, 
что кроме стоимости изымаемого 
имущества также компенсиру-
ются «другие убытки, причиняе-
мые его изъятием».

В случае введения военного 
положения согласно статье 15 
Закона Республики Беларусь от  
13 января 2003 г.  № 185-З  
«О военном положении» мо-
жет применяться (как одна из 
мер обеспечения военного по-
ложения) изъятие у граждан и 
организаций имущества, нахо-
дящегося в их собственности, с 
последующей компенсацией сто-
имости изъятого имущества 
(сроки компенсации в Законе прямо  
не установлены).

Идентичные положения содер-
жатся и в нормативных правовых 
актах Российской Федерации:  
в статье 35 Конституции, 
статьях 235 и 306 Гражданско-
го кодекса, статьях 7 и 19 Фе-
дерального конституционного  
закона от 30 января 2002 г.  
№ 1-ФКЗ «О военном положении».

     
Указом Президента Украины 

от 24 февраля 2022 г. № 64/2022  
«О введении военного положения в 
Украине», утвержденным Законом 
от 24 февраля 2022 г. № 2102-IX,  
в Украине введено военное поло-
жение. С указанной даты действует 
специальный Закон от 12 мая 2015 г. 
№ 389-VIII «О правовом режи-
ме военного положения» (далее –  
Закон №389).

В статьях 8 и 23 Закона № 389 
прямо определено: во время воен-
ного положения допускается прину-
дительное отчуждение имущества, 
находящегося в частной собствен-
ности юридических и физических 
лиц. При этом, в украинском законе 
для случаев истребования иму-
щества у предприятий и граждан 
в период военного положения ис-
пользуется понятие «принудитель-
ное отчуждение», а не «изъятие 

имущества» как в белорусском и 
российском законодательстве.

В Законе № 389 подробно опре-
делен порядок отчуждения иму-
щества с установлением условий 
о возможности предварительного 
полного возмещения стоимости 
отчуждаемого имущества, а при 
его отсутствии – последующего 
полного возмещения стоимости. 
Также в статье 23 Закона предусмо-
трена возможность предоставления 
другого имущества вместо полу-
чения стоимости отчужденного 
имущества:

     
Статья 23. Возмещение 

ущерба, причиненного при 
введении военного положения 
или возврате сохранившегося  
имущества

1. Принудительное отчужде-
ние имущества, находящегося в 
частной или коммунальной соб-
ственности, в условиях правово-
го режима военного положения, 
если не было произведено пред-
варительное полное возмещение 
стоимости такого имущества, 
влечет следующее полное возме-
щение его стоимости в порядке, 
определенном законом.

2. Если имущество, принуди-
тельно отчужденное у юриди-
ческих и физических лиц, после 
отмены правового режима во-
енного положения сохранилось, 
прежний собственник или упол-
номоченное им лицо вправе требо-
вать в судебном порядке возврата 
такого имущества на условиях, 
определенных Законом.

3. Бывший владелец имуще-
ства, принудительно отчуж-
денного в связи с введением и 
осуществлением мер правового 
режима военного положения, мо-
жет потребовать взамен предо-
ставления ему другого имущества, 
если это возможно.

     
Исходя из этих норм следует, 

что в Законе № 389 закреплено:
– во-первых, право на изъятие 

имущества в условиях правового 
режима военного времени;

– во-вторых, для органов, осу-
ществляющих такое изъятие, нор-
мативно закреплена обязанность 
по предварительной и/или последу-
ющей компенсации его стоимости, 
при этом определен срок выплаты 
только последующей компенсации 
стоимости имущества;

– в-третьих, закреплено право 
пострадавших лиц на судебную 
защиту.

Более подробно механизм 
компенсации стоимости прину-
дительно отчуждаемого имуще-
ства определен в Законе Украины 
от 17 мая 2012 г. № 4765-VI  
«О передаче, принудительном 
отчуждении или изъятии иму-
щества в условиях правового 
режима военного или чрезвы-
чайного положений» (далее –  
Закон № 4765):

Порядок принятия решения о принудительном отчуждении имущества
В статье 4 Закона № 4765 определено, что принудительное отчуждение осуществляется по решению военного 

командования или военной администрации.
Какой-либо специальной формы решения Законом № 4765 не предусмотрено. Вместе с тем, полагаем, 

что для этих целей требуется предъявление оформленного в письменной форме решения о принудительном 
отчуждении. Соответственно, правом на отчуждение имущества в условиях правового режима военного по-
ложения согласно Законам № 389 и № 4765 обладают военное командование и военные администрации в 
случае их образования (разъяснения понятий военного командования и военных администраций содержатся 
соответственно в статьях 3 и 4 Закона № 389). 

Порядок оформления принудительного отчуждения имущества
Согласно подпункту 4 пункта 1 статьи 8 Закона № 389 установлена обязанность при принудительном отчужде-

нии имущества выдавать по факту изъятия об этом соответствующий документ установленного образца, который 
согласно статье 7 Закона № 4765 именуется актом о принудительном отчуждении или изъятии имущества.

В этом документе должны быть указаны сведения (п. 1 ст. 7 Закона № 4765): об органе, согласовавшем 
решение о принудительном отчуждении или изъятии имущества, или органе, принявшем такое решение; 
о собственнике (владельцах) имущества; о документе, устанавливающем право собственности на имущество 
(при наличии); описание имущества, достаточное для его идентификации; сумма выплаченных средств (в случае 
предварительного полного возмещения стоимости имущества).

Акт, как это определено в пункте 2 статьи 7 Закона № 4765, подписывается собственником имущества или 
его законным представителем и уполномоченными лицами военного командования и органа, согласовавшего 
решение о принудительном отчуждении имущества, или военного командования или органа, принявшего такое 
решение, и скрепляется печатями военного командования и/или указанных органов.

Порядок оценки принудительно отчуждаемого имущества
Акт о принудительном отчуждении или изъятии имущества в соответствии со статьей 7 Закона № 4765 

дополняется документом, содержащим в себе выводы о стоимости имущества на дату его оценки, которая 
проводилась в связи с принятием решения о его принудительном отчуждении.

Согласно статье 8 Закона № 4765 оценка имущества производится в порядке, установленном законодатель-
ством об оценке имущества, имущественных прав и профессиональной оценочной деятельности. Результаты 
оценки могут быть обжалованы в суд.

В законодательстве (ст. 7 Закона № 4765) нормативно закреплено, что экземпляр акта и документ, содер-
жащий вывод о стоимости имущества, вручаются под расписку лицу, у которого отчуждается имущество, или 
его уполномоченному представителю.

Порядок получения компенсации за принудительно отчужденное имущество
Компенсация за принудительно отчужденное имущество при условии предварительного полного возме-

щения стоимости осуществляется военным командованием за счет средств госбюджета до подписания акта  
(ст. 10 Закона № 4765). Точный срок компенсации в данном случае не установлен. Основанием для компенсации 
является документ, содержащий заключение о стоимости имущества на дату его оценки, проведенной в связи 
с принятием решения о его принудительном отчуждении (ст. 11 Закона № 4765).

При последующем полном возмещении стоимости компенсация за принудительно отчужденное имущество 
осуществляется в течение следующих 5 бюджетных периодов (согласно Бюджетному кодексу Украины один бюд-
жетный период равняется одному календарному году, который начинается 1 января и заканчивается 31 декабря 
того же года) после отмены правового режима военного положения за счет средств государственного бюджета  
(ст. 10 Закона № 4765). Основанием для такой компенсации служит заявление, к которому прилагаются акт и  
документ, содержащий вывод о стоимости имущества. Такое заявление подается в территориальный центр комплек-
тования и социальной поддержки по месту отчуждения имущества (ст. 11 Закона № 4765).

Для случаев нарушения прав лиц в отношении принудительно отчужденного имущества и нарушения порядка 
выплаты компенсации в законе закреплено право на судебное обращение (ст. 13 Закона № 4765). 

Порядок возврата принудительно отчужденного сохранившегося имущества  
и предоставление взамен другого
В случае сохранения имущества, ранее принудительно отчужденного, и когда прежний собственник на-

стаивает на возвращении именно данного имущества, такой возврат осуществляется в судебном порядке  
(ст. 12 Закона № 4765). Таким образом, основанием для возврата принудительно отчужденного имущества 
является решение суда.

Одновременно лицо обязуется возвратить денежную сумму, полученную им в связи с отчуждением иму-
щества, за вычетом разумной платы за использование этого имущества (ст. 12 Закона № 4765).

Также бывший владелец имущества, которое было принудительно отчуждено, может потребовать взамен 
предоставление ему другого имущества, если это возможно (ст. 12 Закона № 4765).

Таким образом, при принудительном отчуждении (изъятии) транспортных средств в порядке, предусмо-
тренном Законом № 4765, в обязательном порядке должны быть составлены 3 (три) документа:

– решение уполномоченного органа;
– акт о принудительном отчуждении или изъятии имущества;
– документ об оценке стоимости отчуждаемого имущества.

С учетом изложенных положений законодательства Украины и для последующей защиты своих имущественных 
прав рекомендуем в обязательном порядке в случае факта изъятия транспорта, грузов добиваться получения от лиц, 
осуществляющих процедуру такого изъятия, указанных выше документов. При невозможности или отказе в предо-
ставлении данных документов, следует обращаться в правоохранительные органы с соответствующими заявлениями, 
в которых необходимо детально описывать сложившуюся ситуацию с приложением фотоснимков, видеоматериалов, 
письменных объяснений лиц, которые могут засвидетельствовать эти обстоятельства. Можно также рекомендовать в 
целях удостоверения факта изъятия имущества составить акт в произвольной форме, отражающий описание обстоя-
тельств принудительного отчуждения с удостоверением данного акта личными подписями нескольких лиц.

Все эти материалы могут дать шанс в будущем защитить нарушенные права в отношении изъятого  
имущества, в том числе и в судебном порядке.

II. Авто изъято, платежи остались? Изучаем договоры лизинга
В настоящее время в ряде случаев транспортные средства, используемые для целей осуществления 

международных автоперевозок, не могут быть вывезены с территории Украины и фактически изъяты в 
условиях действующего в Украине военного положения. При этом возникает вопрос о дальнейшей судьбе 
договора лизинга, поскольку транспортное средство выбыло из владения лизингополучателя...

То есть, даже в отсутствие предмета 
лизинга по причине его изъятия 
помимо воли лизингополучателя, 
последний обязан продолжать ис-
полнять принятые на себя обя-
зательства по оплате лизинговых 
платежей.

Как правило, последствия 
изъятия или утраты предмета ли-
зинга, в том числе касающиеся 
порядка осуществления расчетов 
между сторонами, предусматрива-
ются сторонами в договоре лизинга.  
В то же время, если стороны не 
определили порядок действий за-
ранее, эти вопросы должны регули-
роваться после наступления факта 
утраты (изъятия) транспортного 
средства в соглашениях об измене-
нии или расторжении договора. Это 
прямо предусмотрено в пункте 17 
Правил осуществления лизинго-
вой деятельности, утвержденных 
постановлением Правления На-
ционального банка Республики 
Беларусь от 18 августа 2014 г. № 526 
(далее — Правила).

Разрешая вопросы о необходи-
мости осуществления дальнейших 
платежей по договору лизинга в 
случае утраты или изъятия транс-
портного средства, следует по-
нимать, что платежи по договору 
лизинга по смыслу пункта 11  
Правил состоят из:

– инвестиционных расходов – 
платежей по возмещению лизин-
годателю стоимости приобретения 
предмета лизинга и иных сопут-
ствующих затрат (можно условно 
назвать указанные платежи «стои-
мостью предмета лизинга»);

– вознаграждения лизинго-
дателя – платежей, которые упла-
чиваются лизингодателю сверх 
инвестиционных расходов и 
фактически являются платой за 
предоставление транспортного 
средства во временное владение и 
пользование по договору лизинга  
(назовем данные платежи «аренд-
ными платежами»).

Расторжение договора лизинга 
может повлечь прекращение обязан-
ности лизингополучателя по уплате 
лизинговых платежей в части возна-
граждения лизингодателю («аренд-
ных платежей»), но не освободит 
его от возмещения лизингодателю 
в полном объеме инвестиционных 
расходов лизингодателя («стоимо-
сти предмета лизинга»).

Обязанность по уплате лизин-
годателю инвестиционных расхо-
дов сохраняется в силу пункта 21 
Правил. Эта обязанность также вы-
текает из общего смысла иных норм 
гражданского законодательства, 
а именно статьи 14, части первой 
статьи 364, части первой статьи 593 

и статьи 640 Гражданского кодекса 
Республики Беларусь (далее — 
Гражданский кодекс).

Если договор лизинга не рас-
торгнут по соглашению сторон, то 
лизингополучатель также вправе 
поставить вопрос о его растор-
жении через суд по основаниям 
статьи 421 Гражданского кодекса 
в связи с существенным измене-
нием обстоятельств, из которых 
стороны исходили при заключе-
нии договора.

Необходимо иметь в виду, что 
сам по себе факт отсутствия у ли-
зингополучателя транспортного 
средства, даже выбывшего помимо 
его воли в связи с изъятием в Укра-
ине, не влечет автоматического рас-
торжения или изменения договора 
лизинга.

Само по себе военное поло-
жение в той или иной стране, в 
условиях которого произведено 
принудительное изъятие транс-
порта, с точки зрения закона может 
относиться к непредотвратимому 
и чрезвычайному обстоятельству, 
т.е. к форс-мажору. Так, соглас-
но официальной информации,  
размещенной на сайте ТПП  
Украины в письме от 28 февраля 
2022 г. № 2024/02.0-7.1, адресо- 
ванном неопределенному кругу 
лиц, события, связанные с вве-
дением военного положения с  
24 февраля 2022 г., отнесены 
 к форс-мажору.

С одной стороны, этот факт 
дает основания ссылаться на дей-
ствие форс-мажора, как на об-
стоятельства, освобождающие от 
ответственности при неиспол-
нении тех или иных договорных 
обязательств (в данном случае, 
обязательств по договору лизин-
га). С другой стороны, признание 
обстоятельства форс-мажором 
осуществляется в соответствии 
с применимым правом. И если к 
договору лизинга применяется 
право Республики Беларусь, вы-
шеуказанное письмо совсем не 
обязательно само по себе будет 
рассматриваться в качестве об-
стоятельства, освобождающего 
от ответственности (пункт 3 ста-
тьи 372 Гражданского кодекса) 
при рассмотрении спора между 
сторонами по белорусскому за-
конодательству. К тому же лизин-

гополучателю предстоит доказать 
причинно-следственную связь 
между введением военного по-
ложения, последующим изъятием 
автомобиля на этом основании 
и невозможностью исполнения 
платежных обязательств по до-
говору лизинга. Полагаем, есть 
вероятность установления форс-
мажора в случае, если изъятый (от-
чужденный) автомобиль является 
единственным источником дохода, 
а денежных средств для расчетов с 
лизингодателем из иных источни-
ков не имеется. Также значитель-
ную роль будет играть наличие 
документов, подтверждающих 
факт и обстоятельства изъятия 
(отчуждения).

Следует понимать, что призна-
ние того или иного обстоятельства 
форс-мажором не означает авто-
матического освобождения ли-
зингополучателя от выплаты сумм 
платежей по договору лизинга.  
С учетом специфики лизинговых 
отношений, в анализируемом слу-
чае обстоятельства форс-мажора 
можно рассматривать в качестве 
основания для освобождения ли-
зингополучателя от ответственно-
сти за просрочку или неисполнение 
обязательства.

Также, как правило, транс-
портные средства, находящиеся в 
лизинге, подлежат, в силу условий 
договора лизинга страхованию со 
стороны лизингополучателя. При 
этом необходимо учитывать со-
держание такого договора страхо-
вания, а также правил страховой 
организации, которыми определя-
ется возможность отнесения утра-
ты или изъятия транспортного 
средства к страховому случаю в 
зависимости от различных об-
стоятельств. Например, некото-
рые страховые организации не 
признают в качестве страхово-
го случая изъятие транспортного 
средства в связи с объявлением  
военного положения.

Вместе с тем, при наличии до-
говора страхования рекомендуется 
обратиться с заявлением в право-
охранительные органы Украины 
и Беларуси, а также в страховую 
организацию с целью установления 
всех обстоятельств, связанных с 
хищением или изъятием транс-
портного средства.

Владельцам транспортных 
средств при возникновении опи-
санной выше ситуации следует 
надлежаще зафиксировать и до-
казать факт изъятия у водителя 
транспортного средства вне 
зависимости от его воли, так 
как транспорт мог быть утрачен, 
в том числе, в результате неза-
конного завладения им (похищен 
третьими лицами и т.п.).

Как было указано выше, до-
кументами, фиксирующими в 
силу закона изъятие транспорта 
в условиях военного положения, 
выступают решение об изъятии, 
акт об отчуждении, документ об 
оценке. Также полагаем, что допол-
нительным подтверждением обсто-
ятельств выбытия имущества могут 
стать докладная записка водителя, 
письменные свидетельства других 
лиц, присутствовавших при изъя- 
тии, фото- и видеоматериалы.

Если законный порядок изъя-
тия имущества не соблюден, следует 
обратиться в правоохранительные 
органы Беларуси и Украины с заяв-
лениями по факту хищения в целях 
документальной фиксации изъятия 
имущества.

Изъятие транспортного сред-
ства не освобождает лизингополу-
чателя от обязанности исполнения 
обязательств по договору лизинга. 

III. Правовое положение работников-водителей 
в условиях изъятия имущества на территории Украины
Водители транспортных средств, выполняющие в настоящее время свои трудовые функции в Украине, 

стали, как известно, весьма уязвимой категорией граждан.

Прежде всего, рассмотрим  
вопрос о сохранении за водителем 
заработной платы и выплаты ком-
пенсации в период нахождения в 
служебной командировке.

Часть первая статьи 91 Трудово-
го кодекса Республики Беларусь (да-
лее – Трудовой кодекс) определяет 
служебную командировку как по-
ездку работника по распоряжению 
нанимателя на определенный срок 
в другую местность для выполнения 
служебного задания вне места его 
постоянной работы. Таким об-
разом, служебная командировка 
характеризуется разовостью ее 
осуществления и оформления.

Применительно к заработной 
плате, рассчитываемой за дни по-
ездок, следует отметить следующее: 
за командированным работником 
на основании части первой статьи 
95 Трудового кодекса сохраняется 
заработная плата в течение всего 
срока служебной командировки 
(не ниже среднего заработка за все 
рабочие дни недели по графику по-
стоянного места работы). 

Для командированного работ-
ника устанавливаются гарантии 
и выплачиваются компенсации, 
а также суточные в размерах, 
определенных законодательством 
о возмещении расходов при  

служебных командировках. Раз-
меры возмещения расходов при 
командировках в пределах Респу-
блики Беларусь и за границу уста-
новлены в приложениях 1 и 2 к 
Положению о порядке и размерах 
возмещения расходов, гарантиях 
и компенсациях при служебных 
командировках, утвержденному 
постановлением Совета Министров 
Республики Беларусь от 19 марта 
2019 г. № 176 (далее – Положение). 
Размеры возмещения расходов при 
командировках за границу различа-
ются в зависимости от страны, на 
территорию которой командирован 
работник.

Направление работников в слу-
жебную командировку оформля-
ется приказом (распоряжением) 
нанимателя, в котором указывается, 
в том числе, срок командировки  
(ч. 1 ст. 93 Трудового кодекса). Со-
ответственно, заработная плата, 

все прочие гарантии, компенсации 
выплачиваются работнику именно 
за время нахождения в служеб-
ной командировке, согласованное  
нанимателем в приказе.

Окончание на стр. 10

Продолжение. Начало на стр. 1

Окончание. Начало на стр. 1
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МАШИНЫ И ГРУЗЫ ОСТАЛИСЬ  
В УКРАИНЕ… Ситуацию разбирают адвокаты

DE JURE. НОРМЫ. МНЕНИЯ. КОММЕНТАРИИ

Изучение законодательства 
позволяет говорить о том, что и в 
Российской Федерации, и в Респу-
блике Беларусь, и на территории 
Украины действуют фактически 
идентичные правовые нормы по 
вопросам изъятия (принудитель-
ного отчуждения) имущества у 
юридических лиц и граждан в 
случае, когда на территории той 
или иной страны вводится военное 
положение.

Так, в Республике Беларусь 
принудительное изъятие имуще-
ства допускается лишь по моти-
вам общественной необходимости 
при соблюдении условий и порядка, 
определенных законом, со своевре-
менным и полным компенсирова-
нием стоимости отчужденного 
имущества. Данная норма закре-
плена в статье 44 Конституции 
Республики Беларусь (в редакции, 
действующей с 15 марта 2022 г.).

Дополнительно в статье 245 
Гражданского кодекса определено, 
что кроме стоимости изымаемого 
имущества также компенсиру-
ются «другие убытки, причиняе-
мые его изъятием».

В случае введения военного 
положения согласно статье 15 
Закона Республики Беларусь от  
13 января 2003 г.  № 185-З  
«О военном положении» мо-
жет применяться (как одна из 
мер обеспечения военного по-
ложения) изъятие у граждан и 
организаций имущества, нахо-
дящегося в их собственности, с 
последующей компенсацией сто-
имости изъятого имущества 
(сроки компенсации в Законе прямо  
не установлены).

Идентичные положения содер-
жатся и в нормативных правовых 
актах Российской Федерации:  
в статье 35 Конституции, 
статьях 235 и 306 Гражданско-
го кодекса, статьях 7 и 19 Фе-
дерального конституционного  
закона от 30 января 2002 г.  
№ 1-ФКЗ «О военном положении».

     
Указом Президента Украины 

от 24 февраля 2022 г. № 64/2022  
«О введении военного положения в 
Украине», утвержденным Законом 
от 24 февраля 2022 г. № 2102-IX,  
в Украине введено военное поло-
жение. С указанной даты действует 
специальный Закон от 12 мая 2015 г. 
№ 389-VIII «О правовом режи-
ме военного положения» (далее –  
Закон №389).

В статьях 8 и 23 Закона № 389 
прямо определено: во время воен-
ного положения допускается прину-
дительное отчуждение имущества, 
находящегося в частной собствен-
ности юридических и физических 
лиц. При этом, в украинском законе 
для случаев истребования иму-
щества у предприятий и граждан 
в период военного положения ис-
пользуется понятие «принудитель-
ное отчуждение», а не «изъятие 

имущества» как в белорусском и 
российском законодательстве.

В Законе № 389 подробно опре-
делен порядок отчуждения иму-
щества с установлением условий 
о возможности предварительного 
полного возмещения стоимости 
отчуждаемого имущества, а при 
его отсутствии – последующего 
полного возмещения стоимости. 
Также в статье 23 Закона предусмо-
трена возможность предоставления 
другого имущества вместо полу-
чения стоимости отчужденного 
имущества:

     
Статья 23. Возмещение 

ущерба, причиненного при 
введении военного положения 
или возврате сохранившегося  
имущества

1. Принудительное отчужде-
ние имущества, находящегося в 
частной или коммунальной соб-
ственности, в условиях правово-
го режима военного положения, 
если не было произведено пред-
варительное полное возмещение 
стоимости такого имущества, 
влечет следующее полное возме-
щение его стоимости в порядке, 
определенном законом.

2. Если имущество, принуди-
тельно отчужденное у юриди-
ческих и физических лиц, после 
отмены правового режима во-
енного положения сохранилось, 
прежний собственник или упол-
номоченное им лицо вправе требо-
вать в судебном порядке возврата 
такого имущества на условиях, 
определенных Законом.

3. Бывший владелец имуще-
ства, принудительно отчуж-
денного в связи с введением и 
осуществлением мер правового 
режима военного положения, мо-
жет потребовать взамен предо-
ставления ему другого имущества, 
если это возможно.

     
Исходя из этих норм следует, 

что в Законе № 389 закреплено:
– во-первых, право на изъятие 

имущества в условиях правового 
режима военного времени;

– во-вторых, для органов, осу-
ществляющих такое изъятие, нор-
мативно закреплена обязанность 
по предварительной и/или последу-
ющей компенсации его стоимости, 
при этом определен срок выплаты 
только последующей компенсации 
стоимости имущества;

– в-третьих, закреплено право 
пострадавших лиц на судебную 
защиту.

Более подробно механизм 
компенсации стоимости прину-
дительно отчуждаемого имуще-
ства определен в Законе Украины 
от 17 мая 2012 г. № 4765-VI  
«О передаче, принудительном 
отчуждении или изъятии иму-
щества в условиях правового 
режима военного или чрезвы-
чайного положений» (далее –  
Закон № 4765):

Порядок принятия решения о принудительном отчуждении имущества
В статье 4 Закона № 4765 определено, что принудительное отчуждение осуществляется по решению военного 

командования или военной администрации.
Какой-либо специальной формы решения Законом № 4765 не предусмотрено. Вместе с тем, полагаем, 

что для этих целей требуется предъявление оформленного в письменной форме решения о принудительном 
отчуждении. Соответственно, правом на отчуждение имущества в условиях правового режима военного по-
ложения согласно Законам № 389 и № 4765 обладают военное командование и военные администрации в 
случае их образования (разъяснения понятий военного командования и военных администраций содержатся 
соответственно в статьях 3 и 4 Закона № 389). 

Порядок оформления принудительного отчуждения имущества
Согласно подпункту 4 пункта 1 статьи 8 Закона № 389 установлена обязанность при принудительном отчужде-

нии имущества выдавать по факту изъятия об этом соответствующий документ установленного образца, который 
согласно статье 7 Закона № 4765 именуется актом о принудительном отчуждении или изъятии имущества.

В этом документе должны быть указаны сведения (п. 1 ст. 7 Закона № 4765): об органе, согласовавшем 
решение о принудительном отчуждении или изъятии имущества, или органе, принявшем такое решение; 
о собственнике (владельцах) имущества; о документе, устанавливающем право собственности на имущество 
(при наличии); описание имущества, достаточное для его идентификации; сумма выплаченных средств (в случае 
предварительного полного возмещения стоимости имущества).

Акт, как это определено в пункте 2 статьи 7 Закона № 4765, подписывается собственником имущества или 
его законным представителем и уполномоченными лицами военного командования и органа, согласовавшего 
решение о принудительном отчуждении имущества, или военного командования или органа, принявшего такое 
решение, и скрепляется печатями военного командования и/или указанных органов.

Порядок оценки принудительно отчуждаемого имущества
Акт о принудительном отчуждении или изъятии имущества в соответствии со статьей 7 Закона № 4765 

дополняется документом, содержащим в себе выводы о стоимости имущества на дату его оценки, которая 
проводилась в связи с принятием решения о его принудительном отчуждении.

Согласно статье 8 Закона № 4765 оценка имущества производится в порядке, установленном законодатель-
ством об оценке имущества, имущественных прав и профессиональной оценочной деятельности. Результаты 
оценки могут быть обжалованы в суд.

В законодательстве (ст. 7 Закона № 4765) нормативно закреплено, что экземпляр акта и документ, содер-
жащий вывод о стоимости имущества, вручаются под расписку лицу, у которого отчуждается имущество, или 
его уполномоченному представителю.

Порядок получения компенсации за принудительно отчужденное имущество
Компенсация за принудительно отчужденное имущество при условии предварительного полного возме-

щения стоимости осуществляется военным командованием за счет средств госбюджета до подписания акта  
(ст. 10 Закона № 4765). Точный срок компенсации в данном случае не установлен. Основанием для компенсации 
является документ, содержащий заключение о стоимости имущества на дату его оценки, проведенной в связи 
с принятием решения о его принудительном отчуждении (ст. 11 Закона № 4765).

При последующем полном возмещении стоимости компенсация за принудительно отчужденное имущество 
осуществляется в течение следующих 5 бюджетных периодов (согласно Бюджетному кодексу Украины один бюд-
жетный период равняется одному календарному году, который начинается 1 января и заканчивается 31 декабря 
того же года) после отмены правового режима военного положения за счет средств государственного бюджета  
(ст. 10 Закона № 4765). Основанием для такой компенсации служит заявление, к которому прилагаются акт и  
документ, содержащий вывод о стоимости имущества. Такое заявление подается в территориальный центр комплек-
тования и социальной поддержки по месту отчуждения имущества (ст. 11 Закона № 4765).

Для случаев нарушения прав лиц в отношении принудительно отчужденного имущества и нарушения порядка 
выплаты компенсации в законе закреплено право на судебное обращение (ст. 13 Закона № 4765). 

Порядок возврата принудительно отчужденного сохранившегося имущества  
и предоставление взамен другого
В случае сохранения имущества, ранее принудительно отчужденного, и когда прежний собственник на-

стаивает на возвращении именно данного имущества, такой возврат осуществляется в судебном порядке  
(ст. 12 Закона № 4765). Таким образом, основанием для возврата принудительно отчужденного имущества 
является решение суда.

Одновременно лицо обязуется возвратить денежную сумму, полученную им в связи с отчуждением иму-
щества, за вычетом разумной платы за использование этого имущества (ст. 12 Закона № 4765).

Также бывший владелец имущества, которое было принудительно отчуждено, может потребовать взамен 
предоставление ему другого имущества, если это возможно (ст. 12 Закона № 4765).

Таким образом, при принудительном отчуждении (изъятии) транспортных средств в порядке, предусмо-
тренном Законом № 4765, в обязательном порядке должны быть составлены 3 (три) документа:

– решение уполномоченного органа;
– акт о принудительном отчуждении или изъятии имущества;
– документ об оценке стоимости отчуждаемого имущества.

С учетом изложенных положений законодательства Украины и для последующей защиты своих имущественных 
прав рекомендуем в обязательном порядке в случае факта изъятия транспорта, грузов добиваться получения от лиц, 
осуществляющих процедуру такого изъятия, указанных выше документов. При невозможности или отказе в предо-
ставлении данных документов, следует обращаться в правоохранительные органы с соответствующими заявлениями, 
в которых необходимо детально описывать сложившуюся ситуацию с приложением фотоснимков, видеоматериалов, 
письменных объяснений лиц, которые могут засвидетельствовать эти обстоятельства. Можно также рекомендовать в 
целях удостоверения факта изъятия имущества составить акт в произвольной форме, отражающий описание обстоя-
тельств принудительного отчуждения с удостоверением данного акта личными подписями нескольких лиц.

Все эти материалы могут дать шанс в будущем защитить нарушенные права в отношении изъятого  
имущества, в том числе и в судебном порядке.

II. Авто изъято, платежи остались? Изучаем договоры лизинга
В настоящее время в ряде случаев транспортные средства, используемые для целей осуществления 

международных автоперевозок, не могут быть вывезены с территории Украины и фактически изъяты в 
условиях действующего в Украине военного положения. При этом возникает вопрос о дальнейшей судьбе 
договора лизинга, поскольку транспортное средство выбыло из владения лизингополучателя...

То есть, даже в отсутствие предмета 
лизинга по причине его изъятия 
помимо воли лизингополучателя, 
последний обязан продолжать ис-
полнять принятые на себя обя-
зательства по оплате лизинговых 
платежей.

Как правило, последствия 
изъятия или утраты предмета ли-
зинга, в том числе касающиеся 
порядка осуществления расчетов 
между сторонами, предусматрива-
ются сторонами в договоре лизинга.  
В то же время, если стороны не 
определили порядок действий за-
ранее, эти вопросы должны регули-
роваться после наступления факта 
утраты (изъятия) транспортного 
средства в соглашениях об измене-
нии или расторжении договора. Это 
прямо предусмотрено в пункте 17 
Правил осуществления лизинго-
вой деятельности, утвержденных 
постановлением Правления На-
ционального банка Республики 
Беларусь от 18 августа 2014 г. № 526 
(далее — Правила).

Разрешая вопросы о необходи-
мости осуществления дальнейших 
платежей по договору лизинга в 
случае утраты или изъятия транс-
портного средства, следует по-
нимать, что платежи по договору 
лизинга по смыслу пункта 11  
Правил состоят из:

– инвестиционных расходов – 
платежей по возмещению лизин-
годателю стоимости приобретения 
предмета лизинга и иных сопут-
ствующих затрат (можно условно 
назвать указанные платежи «стои-
мостью предмета лизинга»);

– вознаграждения лизинго-
дателя – платежей, которые упла-
чиваются лизингодателю сверх 
инвестиционных расходов и 
фактически являются платой за 
предоставление транспортного 
средства во временное владение и 
пользование по договору лизинга  
(назовем данные платежи «аренд-
ными платежами»).

Расторжение договора лизинга 
может повлечь прекращение обязан-
ности лизингополучателя по уплате 
лизинговых платежей в части возна-
граждения лизингодателю («аренд-
ных платежей»), но не освободит 
его от возмещения лизингодателю 
в полном объеме инвестиционных 
расходов лизингодателя («стоимо-
сти предмета лизинга»).

Обязанность по уплате лизин-
годателю инвестиционных расхо-
дов сохраняется в силу пункта 21 
Правил. Эта обязанность также вы-
текает из общего смысла иных норм 
гражданского законодательства, 
а именно статьи 14, части первой 
статьи 364, части первой статьи 593 

и статьи 640 Гражданского кодекса 
Республики Беларусь (далее — 
Гражданский кодекс).

Если договор лизинга не рас-
торгнут по соглашению сторон, то 
лизингополучатель также вправе 
поставить вопрос о его растор-
жении через суд по основаниям 
статьи 421 Гражданского кодекса 
в связи с существенным измене-
нием обстоятельств, из которых 
стороны исходили при заключе-
нии договора.

Необходимо иметь в виду, что 
сам по себе факт отсутствия у ли-
зингополучателя транспортного 
средства, даже выбывшего помимо 
его воли в связи с изъятием в Укра-
ине, не влечет автоматического рас-
торжения или изменения договора 
лизинга.

Само по себе военное поло-
жение в той или иной стране, в 
условиях которого произведено 
принудительное изъятие транс-
порта, с точки зрения закона может 
относиться к непредотвратимому 
и чрезвычайному обстоятельству, 
т.е. к форс-мажору. Так, соглас-
но официальной информации,  
размещенной на сайте ТПП  
Украины в письме от 28 февраля 
2022 г. № 2024/02.0-7.1, адресо- 
ванном неопределенному кругу 
лиц, события, связанные с вве-
дением военного положения с  
24 февраля 2022 г., отнесены 
 к форс-мажору.

С одной стороны, этот факт 
дает основания ссылаться на дей-
ствие форс-мажора, как на об-
стоятельства, освобождающие от 
ответственности при неиспол-
нении тех или иных договорных 
обязательств (в данном случае, 
обязательств по договору лизин-
га). С другой стороны, признание 
обстоятельства форс-мажором 
осуществляется в соответствии 
с применимым правом. И если к 
договору лизинга применяется 
право Республики Беларусь, вы-
шеуказанное письмо совсем не 
обязательно само по себе будет 
рассматриваться в качестве об-
стоятельства, освобождающего 
от ответственности (пункт 3 ста-
тьи 372 Гражданского кодекса) 
при рассмотрении спора между 
сторонами по белорусскому за-
конодательству. К тому же лизин-

гополучателю предстоит доказать 
причинно-следственную связь 
между введением военного по-
ложения, последующим изъятием 
автомобиля на этом основании 
и невозможностью исполнения 
платежных обязательств по до-
говору лизинга. Полагаем, есть 
вероятность установления форс-
мажора в случае, если изъятый (от-
чужденный) автомобиль является 
единственным источником дохода, 
а денежных средств для расчетов с 
лизингодателем из иных источни-
ков не имеется. Также значитель-
ную роль будет играть наличие 
документов, подтверждающих 
факт и обстоятельства изъятия 
(отчуждения).

Следует понимать, что призна-
ние того или иного обстоятельства 
форс-мажором не означает авто-
матического освобождения ли-
зингополучателя от выплаты сумм 
платежей по договору лизинга.  
С учетом специфики лизинговых 
отношений, в анализируемом слу-
чае обстоятельства форс-мажора 
можно рассматривать в качестве 
основания для освобождения ли-
зингополучателя от ответственно-
сти за просрочку или неисполнение 
обязательства.

Также, как правило, транс-
портные средства, находящиеся в 
лизинге, подлежат, в силу условий 
договора лизинга страхованию со 
стороны лизингополучателя. При 
этом необходимо учитывать со-
держание такого договора страхо-
вания, а также правил страховой 
организации, которыми определя-
ется возможность отнесения утра-
ты или изъятия транспортного 
средства к страховому случаю в 
зависимости от различных об-
стоятельств. Например, некото-
рые страховые организации не 
признают в качестве страхово-
го случая изъятие транспортного 
средства в связи с объявлением  
военного положения.

Вместе с тем, при наличии до-
говора страхования рекомендуется 
обратиться с заявлением в право-
охранительные органы Украины 
и Беларуси, а также в страховую 
организацию с целью установления 
всех обстоятельств, связанных с 
хищением или изъятием транс-
портного средства.

Владельцам транспортных 
средств при возникновении опи-
санной выше ситуации следует 
надлежаще зафиксировать и до-
казать факт изъятия у водителя 
транспортного средства вне 
зависимости от его воли, так 
как транспорт мог быть утрачен, 
в том числе, в результате неза-
конного завладения им (похищен 
третьими лицами и т.п.).

Как было указано выше, до-
кументами, фиксирующими в 
силу закона изъятие транспорта 
в условиях военного положения, 
выступают решение об изъятии, 
акт об отчуждении, документ об 
оценке. Также полагаем, что допол-
нительным подтверждением обсто-
ятельств выбытия имущества могут 
стать докладная записка водителя, 
письменные свидетельства других 
лиц, присутствовавших при изъя- 
тии, фото- и видеоматериалы.

Если законный порядок изъя-
тия имущества не соблюден, следует 
обратиться в правоохранительные 
органы Беларуси и Украины с заяв-
лениями по факту хищения в целях 
документальной фиксации изъятия 
имущества.

Изъятие транспортного сред-
ства не освобождает лизингополу-
чателя от обязанности исполнения 
обязательств по договору лизинга. 

III. Правовое положение работников-водителей 
в условиях изъятия имущества на территории Украины
Водители транспортных средств, выполняющие в настоящее время свои трудовые функции в Украине, 

стали, как известно, весьма уязвимой категорией граждан.

Прежде всего, рассмотрим  
вопрос о сохранении за водителем 
заработной платы и выплаты ком-
пенсации в период нахождения в 
служебной командировке.

Часть первая статьи 91 Трудово-
го кодекса Республики Беларусь (да-
лее – Трудовой кодекс) определяет 
служебную командировку как по-
ездку работника по распоряжению 
нанимателя на определенный срок 
в другую местность для выполнения 
служебного задания вне места его 
постоянной работы. Таким об-
разом, служебная командировка 
характеризуется разовостью ее 
осуществления и оформления.

Применительно к заработной 
плате, рассчитываемой за дни по-
ездок, следует отметить следующее: 
за командированным работником 
на основании части первой статьи 
95 Трудового кодекса сохраняется 
заработная плата в течение всего 
срока служебной командировки 
(не ниже среднего заработка за все 
рабочие дни недели по графику по-
стоянного места работы). 

Для командированного работ-
ника устанавливаются гарантии 
и выплачиваются компенсации, 
а также суточные в размерах, 
определенных законодательством 
о возмещении расходов при  

служебных командировках. Раз-
меры возмещения расходов при 
командировках в пределах Респу-
блики Беларусь и за границу уста-
новлены в приложениях 1 и 2 к 
Положению о порядке и размерах 
возмещения расходов, гарантиях 
и компенсациях при служебных 
командировках, утвержденному 
постановлением Совета Министров 
Республики Беларусь от 19 марта 
2019 г. № 176 (далее – Положение). 
Размеры возмещения расходов при 
командировках за границу различа-
ются в зависимости от страны, на 
территорию которой командирован 
работник.

Направление работников в слу-
жебную командировку оформля-
ется приказом (распоряжением) 
нанимателя, в котором указывается, 
в том числе, срок командировки  
(ч. 1 ст. 93 Трудового кодекса). Со-
ответственно, заработная плата, 

все прочие гарантии, компенсации 
выплачиваются работнику именно 
за время нахождения в служеб-
ной командировке, согласованное  
нанимателем в приказе.

Окончание на стр. 10
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Страхование

ны основываться на достоверном 
изложении обстоятельств прои-
зошедшего. У нас пока таких досто-
верных данных нет. Есть описания  
ситуаций водителями, руководи-
телями автотранспортных компа-
ний, но… Правилами страхования 
предписывается необходимость 
фиксировать все обстоятельства  
произошедшего в правоохрани-
тельных органах.

     
– Расскажите об этом подроб-

нее, пожалуйста…
– Конечно. Общемировая прак-

тика страхования имущества и прак-
тика такого страхования в Беларуси, 
в частности, предусматривает, что 
любой страхователь при наступле-
нии каких-либо событий, имеющих 
значение с точки зрения страхо-
вания, должен действовать таким 
образом, будто у него нет договора 
страхования. Страхователю важ-
но понимать: несмотря на то, что 
имущество застраховано, именно 
он был и остается владельцем этого 
имущества, и именно он, в первую 
очередь, должен быть заинтересо-
ван в том, чтобы свое имущество 
спасать, эвакуировать и прочее. Я 
это говорю для того, чтобы страхо-
ватели четко понимали: страховой 
полис не является инструментом 
для спасения имущества, это — ис-
ключительно финансовая гарантия, 
для применения которой важно со-
блюдение определенных требований.  
Мы точно не можем реагировать 
на обращения клиентов, в кото-
рых они просят содействовать 
в эвакуации с территории Укра-
ины автомобиля, который «был 
изъят, а теперь, как видно в на-
вигации, находится на такой-то  
стоянке»…

Для рассмотрения страховщи-
ком случаев, о которых мы сейчас 
говорим, необходимы документы 
правоохранительных органов. То 
есть те документы, которые будут 
указывать на проведение проверки 
в рамках уголовного производства 
и содержать информацию о резуль-
татах такой проверки.

     
– Можете ли Вы сказать, как 

долго правоохранительные орга-
ны, со своей стороны, осуществля-
ют такие проверки и выясняют 
обстоятельства, в которых было 
утрачено транспортное средство?

– Это скорее сфера действия 
Уг ол о в н о - п р о ц е с с у а л ь н о г о  

Де йс т в у ющ е е  з а конод а -
тельство Республики Беларусь 
предусматривает право нанима-
теля продлить срок пребывания 
в командировке только в случае 
временной нетрудоспособно-
сти командированного работ-
ника (по состоянию здоровья). 
В таком случае работнику воз-
мещаются расходы по найму 
жилого помещения (кр оме  
случаев, когда командированный 
работник находится на стацио-
нарном лечении) и по проезду, а 
также выплачиваются суточные 
(п. 8 Положения).

Сложившаяся сегодня в Укра-
ине ситуация (так называемая 
«иная уважительная причина»), 
которая может выступить препят-
ствием к своевременному возвра-
ту работника из командировки, 
не является в соответствии с за-
конодательством основанием для 
продления срока пребывания в 
командировке. Таким образом, со-
гласно законодательству, нанима-
тель в данном случае не обязан 
производить все предусмотренные 
в пользу командированного работ-
ника выплаты вне периода коман-
дировки. Вместе с тем, наниматель 
вправе устанавливать дополни-
тельные трудовые и иные гаран-
тии для работников по сравнению  
с законодательством о труде в ло-

кальных нормативных правовых 
актах, трудовых договорах с ра-
ботниками (ч. 1 и 3 ст. 7 Трудового 
кодекса). Тем самым каждый кон-
кретный подобный случай подлежит 
самостоятельной оценке примени-
тельно к содержанию соответству-
ющего локального правового акта 
(при наличии), трудового договора.

При этом следует учитывать 
положения налогового законода-
тельства Республики Беларусь, в 
соответствии с которыми преду- 
смотренная Трудовым кодексом, 
Положением компенсация расходов 
при служебных командировках не 
облагается подоходным налогом 
(ст. 208 Налогового кодекса). В свою 
очередь, иные виды компенсаций, 
предусмотренные в локальном 
правовом акте, трудовым догово-
ром, будут подлежать обложению 
подоходным налогом.

В части применения по от-
ношению к водителям норм за-
конодательства о материальной 
ответственности за невозвращен-
ный транспорт и груз вследствие 
его принудительного изъятия 
необходимо обратить внимание на 
следующее.

Если изъятие транспортного 
средства и груза осуществляет-
ся в порядке «принудительного 
отчуждения имущества», преду- 
смотренном Законом Украины  

№ 4765, то право на возврат имуще-
ства или компенсацию стоимости 
имущества сохраняется и может 
быть реализовано в соответствии 
с условиями названного Закона  
(с учетом надлежащего оформле-
ния порядка такого отчуждения 
и пр.). Однако отсутствие над-
лежащих документов о принуди-
тельном отчуждении имущества 
с большой долей вероятности 
лишит автомобильного пере-
возчика права требовать их воз-
врата согласно Закону Украины 
№4765. Как следствие, данные 
обстоятельства могут повлечь за 
собой гражданско-правовые тре-
бования заказчика перевозки гру-
за о возмещении перевозчиком 
ущерба, причиненного утратой 
вверенного ему имущества.

Положения законодательства 
(п. 1 ст. 937 Гражданского кодекса) 
устанавливают, что именно юри-
дическое лицо либо гражданин 
возмещают вред, причиненный 
их работниками при исполнении 
трудовых (служебных, должност-
ных) обязанностей. При этом ра-
ботниками признаются граждане, 
выполняющие работу на основании 
трудового договора (контракта), 
а также гражданско-правового 
договора, если они действовали 
или должны были действовать по 
заданию юридического лица или 
гражданина и под его контролем за 
безопасностью работ.

Однако возмещение ущерба 
заказчику не лишает перевозчика 
права взыскать с водителя упла-
ченные суммы в порядке регресса. 
Наниматель, возместивший ущерб, 
причиненный работником при 
исполнении трудовых обязанно-
стей другим лицам, имеет право 
регресса к такому работнику — на 
основании пункта 1 статьи 950 
Гражданского кодекса и пункта 11 
постановления Пленума Верхов-
ного Суда Республики Беларусь  

от 26 марта 2002 г. № 2 «О при-
менении судами законодательства 
о материальной ответственности 
работников за ущерб, причинен-
ный нанимателю при исполнении 
трудовых обязанностей» (далее — 
постановление Пленума № 2).

Это возможно в порядке при-
влечения работника к материаль-
ной ответственности. Условия и 
порядок привлечения к материаль-
ной ответственности определяют 
Трудовой кодекс, постановление 
Пленума № 2 и другие нормативные 
документы.

Однако работник несет матери-
альную ответственность в полном 
размере за ущерб, причиненный 
нанимателю, если в этом есть вина 
работника (ч. 1 ст. 402 Трудового 
кодекса, п. 8 постановления Плену-
ма № 2). Помимо вины работника 
в причинении ущерба необходимо 
обязательное одновременное на-
личие следующих условий (ч. 1  
ст. 400 Трудового кодекса):

1)  ущерб, причиненный на-
нимателю работником при испол-
нении им трудовых обязанностей;

2)  противоправность поведе-
ния (действия или бездействия) 
работника;

3) прямая причинная связь меж-
ду противоправным поведением 
работника и возникшим у нанима-
теля ущербом.

С учетом условий привлече-
ния к материальной ответственно-
сти, предусмотренных статьей 400 
Трудового кодекса, материальная 
ответственность не может быть 
возложена на работника, когда 
ущерб возник, например, в резуль-
тате воздействия непреодолимой 
силы (чрезвычайное и непредот-
вратимое при данных условиях об-
стоятельство) (п. 6 постановления 
Пленума № 2).

Кроме того, работник может 
быть освобожден от возмещения 
ущерба, причиненного нанимателю 

в состоянии крайней необходимо-
сти с учетом конкретных обстоя-
тельств причинения ущерба (п. 6 
постановления Пленума № 2).

Обязанность доказать факт 
причинения ущерба, а также 
наличие других условий матери-
альной ответственности лежит 
на нанимателе, — на основании 
части четвертой статьи 400 Тру-
дового кодекса. Работники же, 
которые несут полную матери-
альную ответственность (на-
пример, в случае заключения 
договора о полной материальной 
ответственности), обязаны в со-
ответствии с частью пятой статьи 
400 Трудового кодекса сами до-
казать отсутствие своей вины в 
причинении ущерба.

Является ли сложившаяся на 
территории Украины обстановка, 
в условиях которой работник-во-
дитель был вынужден допустить 
изъятие транспортного средства и 
содержащегося в нем груза, основа-
нием для непривлечения работника 
к материальной ответственности, 
ответить затруднительно. Однако 
ясным является то, что работнику 
надлежит доказать факт отсутствия 
своей вины.

Вследствие этого работнику-
водителю настоятельно рекомен-
дуется в случае отказа военного 
командования в Украине произ-
вести отчуждение имущества в 
соответствии с положениями За-
кона № 4765 (т.е. в отсутствие всех 
надлежащих документов, дающих 
право на получение компенсации, 
возврат имущества в случае его 
сохранности), самостоятельно 
инициировать обращение в мест-
ную военную администрацию на 
территории Украины, а также об-
ращение в правоохранительные 
органы Украины, Республики 
Беларусь с целью фиксации всех 
имевших место обстоятельств  
в письменном виде.

DE JURE. НОРМЫ. МНЕНИЯ. КОММЕНТАРИИ

МАШИНЫ И ГРУЗЫ ОСТАЛИСЬ  
В УКРАИНЕ… Ситуацию разбирают адвокаты

IV. Вопросы уплаты транспортного налога  
и снятия транспортного средства с учета в ГАИ
В соответствии со статьей 307-2 Налогового кодекса Республики Беларусь объектом налогообложения 

транспортным налогом признаются транспортные средства, зарегистрированные за физическими лицами 
или организациями в Государственной автомобильной инспекции (ГАИ) Министерства внутренних дел 
Республики Беларусь.

Таким образом, вне зависимо-
сти от факта наличия или отсут-
ствия у организации транспортного 
средства она будет обязана уплачи-
вать транспортный налог в случае, 
если в ГАИ имеются сведения о ре-
гистрации за организацией транс-
портного средства.

Снятие с учета транспортного 
средства, как в настоящее время 
предусмотрено законодательством, 
возможно без осуществления его 
осмотра в случаях:

– снятия с учета похищенного 
и необнаруженного транспортного 
средства;

– снятия с учета транспортного 
средства, изъятого и обращенного 
в доход иностранного государства.

     Для снятия с учета транспорт-
ного средства физическое лицо или 
организация должны обратиться в 
соответствующее регистрационное 
подразделение ГАИ с заявлением, 
в котором необходимо сообщить 
причину его подачи, а также при-
ложить к нему документы, под-
тверждающие наличие основания 
для снятия транспортного средства 
с учета.

Похищенное и необнаружен-
ное транспортное средство может 

быть снято с учета на основании 
заявления собственника (лизин-
гополучателя) и документов, под-
тверждающих факт хищения.

Снятие с учета транспортных 
средств, обращенных в доход ино-
странного государства, в случае 
утраты (хищения) свидетельства 
о регистрации и (или) регистра-
ционных знаков осуществляется 
без их представления с указанием 
в заявлении такого факта утраты 
(хищения).

В этой связи в случае изъятия 
транспортных средств на террито-
рии Украины необходимо получить 

Окончание. Начало на стр. 1, 8, 9
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     Малиновский Е.И., Прохорчик А.М., 
 помощник адвоката Дяков В.Н.

соответствующий документ — акт 
об изъятии.

В то же время, если есть осно-
вания полагать, что транспортные 
средства были изъяты незакон-
но (без выдачи соответствующих  

документов об изъятии и т.п.) 
или были утрачены (уничтоже-
ны), следует обратиться в право-
охранительные органы Украины 
и Республики Беларусь по факту 
хищения транспортных средств.

«КАЖДЫЙ СЛУЧАЙ  
БУДЕМ РАССМАТРИВАТЬ  

ОТДЕЛЬНО»

кодекса. Я знаю, что многие 
клиенты уже подали свои за-
явления в правоохранительные 
органы Республики Беларусь, и 
Следственный комитет проводит 
по этим заявлениям проверки. По 
результатам этих мероприятий 
перевозчикам будут выданы до-
кументы, которые и будут учиты-
ваться нами как страховщиком 
при выстраивании своей позиции 
в отношении ситуации, в которой  
оказался клиент.

Стоит учитывать, что уголовное 
производство может по разным 
причинам приостанавливаться. Ну 
и конечно, для того чтобы картина 
произошедшего была полной и 
объективной, хорошо бы иметь 
информацию об инцидентах от 
правоохранительных органов укра-
инской стороны.

Думаю, все это будет не быстро. 
Из опыта могу сказать, что в случа-
ях утраты автомобилей и грузов, 
которые носят криминальный и, 
если так можно сказать, «обычный» 
характер, проверки правоохрани-
тельных органов могут длиться 
три–четыре месяца. А в тех случаях, 
о которых мы говорим сейчас, это 
может быть и дольше.

     
– Общаются ли специалисты 

компании «ПромТрансИнвест» с 
представителями иных страховых 
компаний, чтобы собрать более 
полную информацию о проис-
ходящем в Украине и выработать 
на этот счет позицию, общую или 
индивидуальную?

– Да, конечно, мы общаемся с 
другими страховыми компаниями 
по этим вопросам. Могу сказать, 
что кто-то из наших коллег за-
нимает выжидательную позицию. 
Мы решений об отказе в выплате 
страхового возмещения пока не 
принимали.

Здесь хочу обратить внимание 
международных перевозчиков на 
то, что из новых страховых догово-
ров многих компаний территория 
Украины исключена, поскольку на 
ней введено и действует сейчас во-
енное положение.

     
– А в том, что касается рабо-

ты перевозчиков в европейских 
странах… Уже есть сообщения о 
том, что и автомобили, и грузы, 
и сами водители подвергаются 
определенному риску и на ев-
ропейских дорогах. Известны 

случаи, когда неизвестные раз-
украшивают и режут тенты, на-
носят иной ущерб автомобилям 
и грузам…

– Все действия страхователя 
в этих случаях должны быть ана-
логичными тем, о которых мы 
только что говорили. Главное, 
необходимо обращаться в право-
охранительные органы страны, в 
которой произошел тот или иной 
инцидент, и фиксировать произо-
шедшее. Если повреждения техни-
ки не препятствуют дальнейшему 
движению автопоезда, следует 
ехать дальше по установленному 
маршруту. Если повреждения не 
позволяют автопоезду двигать-
ся дальше, то предпринимать 
действия следует по согласова-
нию со страховщиком. Но точно 
так же необходимо обращаться 
в правоохранительные органы и 
фиксировать ущерб, причинен-
ный технике. При этом придется, 
видимо, восстанавливать технику 
на местных СТО хотя бы до со-
стояния, когда она сможет про-
должать движение.

Со своей стороны, я могу за-
верить, что даже в нынешних усло-
виях мы находим способы, чтобы 
выполнить свои обязательства 
перед иностранными компаниями, 
которые оказывают помощь (в том 
числе, техническую) нашим клиен-
там – страхователям.

     
– Учитывая риски, которые 

имеют место в настоящее вре-
мя, изменились ли каким-либо 
образом подходы компании к 
страхованию международных 
автомобильных перевозчиков, 
их имущества и ответственности? 
Например, в той части, что каса-
ется добровольного страхования 
здоровья водителей-междуна-
родников…

– Несмотря на происхо-
дящее, мы не останавливали 
страхование — ни водителей, 
ни техники, ни грузов, ни от-
ветственности. Главное, что из-
менилось, как я уже говорил, 
территория Украины в новых 
страховых договорах исключена 
из страхового покрытия. Тарифы 
в отношении страхования транс-
порта в последнее время нами  
не корректировались.

     
     Беседовал  

Вячеслав МИЛЬЯНЕНКО

На эти и другие вопросы  
согласился ответить замести-
тель генерального директора  
ЗАСО «ПромТрансИнвест»  
Валерий Гололобов.

– Валерий Валерьевич, по-
ступали ли в компанию от ее кли-
ентов из числа международных 
автомобильных перевозчиков 
обращения, связанные с событи-
ями в Украине? И если поступали, 
расскажите хотя бы коротко, что 
это за ситуации.

– У нас действительно есть в 
настоящее время клиенты — как 
те, с которыми мы работаем давно, 
так и те, кто пришел страховаться в 
«ПромТрансИнвест» относительно 
недавно, — столкнувшиеся с тем, 
что их автомобили и, в ряде слу-
чаев, грузы остались в Украине и 
не могут быть возвращены оттуда 
в Беларусь. Всего таких клиентов 
у нас одиннадцать, а общая стои-
мость имущества, задержанного 
в Украине, оценивается примерно 
в один миллион евро. Это, в том 
числе, случаи, когда автомобили 
(с грузом или без него) изымались 
у водителей, управлявших ими на 
территории Украины.

Не исключаю, что таких об-
ращений в компанию может быть 
и больше, но пока я говорю о тех 
случаях, которые нам уже известны. 
Это, что касается техники. Инфор-
мации о случаях, когда бы что-то 
произошло в Украине с водителя-
ми, которые были застрахованы в 
«ПромТрансИнвест», к нам пока 
не поступало.

     
– Предположим, что какие-то 

автомобили так и не вернутся к 
своим владельцам. Как такие си-
туации оценивает страховщик? 
И допускаете ли Вы возможность 
того, что Министерство финан-
сов как регулятор отношений в 
сфере страхования издаст некие 
рекомендации на этот счет — об-
щие для всех участников рынка 
страхования?

– Не думаю, что Министерство 
финансов пойдет на такой шаг. 
Объясню почему… Каждый стра-
ховщик заключает и исполняет до-
говоры страхования на основании 
собственных правил страхования, 
регламентирующих определенный 

порядок действий, необходимых 
для того, чтобы была произведена 
выплата в порядке страхового 
возмещения. Единого решения 
для всех случаев, с которыми об-
ращаются в страховые компании 
международные автомобильные 
перевозчики, быть не может.  
И каждому страховщику придется 
решать эти вопросы самостоя-
тельно.

Скажем, действующий в «Пром-
ТрансИнвест» порядок устанавли-
вает, в том числе, необходимость 
представления для целей получения 
страхового возмещения набора до-
кументов. Да, мы отдаем себе отчет 
в том, что не все документы могут 
быть представлены в той ситуации, 
в которой белорусские перевозчики 
оказались на территории Украины. 
Именно поэтому каждый случай 
будем рассматривать отдельно, при-
меняться будет индивидуальный 
подход.

Ситуация осложнена тем, что 
из всех страховых покрытий риски 
военных действий, как правило, 
исключаются. И соответственно 
такие случаи не признаются стра-
ховыми…

     
– Но ведь то, что происходит в 

Украине, войной не называют…
– В Украине объявлено, а теперь 

и продлено военное положение. 
Этого достаточно.

     
– И все же, как «ПромТранс- 

Инвест» намерен решать такие 
вопросы?

– Я пока не готов однозначно от-
ветить, особенно учитывая то, что 
решения, которые будут выносить-
ся нами как страховщиком, долж-

«ПромТрансИнвест» — одни из страховщиков, услугами которых пользуются белорусские между- 
народные перевозчики. Только в прошлом году почти 650 собственников застраховали свои тягачи в этой 
компании. Опыт, приобретенный в вопросах страхования имущества и ответственности перевозчиков, 
позволяет экспертам «ПромТрансИнвест» судить о происходящем на рынке страхования самостоятельно 
и компетентно. А вопросы, ответы на которые старается найти «МТМ», требуют именно таких суждений.

Эти вопросы — о страховании автомобилей и грузов, которые сейчас остаются в Украине и лишиться 
которых рискуют отечественные компании. В какой мере коснутся их нормы договоров страхования, и что 
может повлиять на принятие того или иного решения? Что предпринимать перевозчикам в условиях, когда 
риски причинения вреда белорусским автомобилям и грузам возникают на европейских дорогах, которые 
можно назвать лишь чуть более безопасными, чем украинские?.. 
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ны основываться на достоверном 
изложении обстоятельств прои-
зошедшего. У нас пока таких досто-
верных данных нет. Есть описания  
ситуаций водителями, руководи-
телями автотранспортных компа-
ний, но… Правилами страхования 
предписывается необходимость 
фиксировать все обстоятельства  
произошедшего в правоохрани-
тельных органах.

     
– Расскажите об этом подроб-

нее, пожалуйста…
– Конечно. Общемировая прак-

тика страхования имущества и прак-
тика такого страхования в Беларуси, 
в частности, предусматривает, что 
любой страхователь при наступле-
нии каких-либо событий, имеющих 
значение с точки зрения страхо-
вания, должен действовать таким 
образом, будто у него нет договора 
страхования. Страхователю важ-
но понимать: несмотря на то, что 
имущество застраховано, именно 
он был и остается владельцем этого 
имущества, и именно он, в первую 
очередь, должен быть заинтересо-
ван в том, чтобы свое имущество 
спасать, эвакуировать и прочее. Я 
это говорю для того, чтобы страхо-
ватели четко понимали: страховой 
полис не является инструментом 
для спасения имущества, это — ис-
ключительно финансовая гарантия, 
для применения которой важно со-
блюдение определенных требований.  
Мы точно не можем реагировать 
на обращения клиентов, в кото-
рых они просят содействовать 
в эвакуации с территории Укра-
ины автомобиля, который «был 
изъят, а теперь, как видно в на-
вигации, находится на такой-то  
стоянке»…

Для рассмотрения страховщи-
ком случаев, о которых мы сейчас 
говорим, необходимы документы 
правоохранительных органов. То 
есть те документы, которые будут 
указывать на проведение проверки 
в рамках уголовного производства 
и содержать информацию о резуль-
татах такой проверки.

     
– Можете ли Вы сказать, как 

долго правоохранительные орга-
ны, со своей стороны, осуществля-
ют такие проверки и выясняют 
обстоятельства, в которых было 
утрачено транспортное средство?

– Это скорее сфера действия 
Уг ол о в н о - п р о ц е с с у а л ь н о г о  

Де йс т в у ющ е е  з а конод а -
тельство Республики Беларусь 
предусматривает право нанима-
теля продлить срок пребывания 
в командировке только в случае 
временной нетрудоспособно-
сти командированного работ-
ника (по состоянию здоровья). 
В таком случае работнику воз-
мещаются расходы по найму 
жилого помещения (кр оме  
случаев, когда командированный 
работник находится на стацио-
нарном лечении) и по проезду, а 
также выплачиваются суточные 
(п. 8 Положения).

Сложившаяся сегодня в Укра-
ине ситуация (так называемая 
«иная уважительная причина»), 
которая может выступить препят-
ствием к своевременному возвра-
ту работника из командировки, 
не является в соответствии с за-
конодательством основанием для 
продления срока пребывания в 
командировке. Таким образом, со-
гласно законодательству, нанима-
тель в данном случае не обязан 
производить все предусмотренные 
в пользу командированного работ-
ника выплаты вне периода коман-
дировки. Вместе с тем, наниматель 
вправе устанавливать дополни-
тельные трудовые и иные гаран-
тии для работников по сравнению  
с законодательством о труде в ло-

кальных нормативных правовых 
актах, трудовых договорах с ра-
ботниками (ч. 1 и 3 ст. 7 Трудового 
кодекса). Тем самым каждый кон-
кретный подобный случай подлежит 
самостоятельной оценке примени-
тельно к содержанию соответству-
ющего локального правового акта 
(при наличии), трудового договора.

При этом следует учитывать 
положения налогового законода-
тельства Республики Беларусь, в 
соответствии с которыми преду- 
смотренная Трудовым кодексом, 
Положением компенсация расходов 
при служебных командировках не 
облагается подоходным налогом 
(ст. 208 Налогового кодекса). В свою 
очередь, иные виды компенсаций, 
предусмотренные в локальном 
правовом акте, трудовым догово-
ром, будут подлежать обложению 
подоходным налогом.

В части применения по от-
ношению к водителям норм за-
конодательства о материальной 
ответственности за невозвращен-
ный транспорт и груз вследствие 
его принудительного изъятия 
необходимо обратить внимание на 
следующее.

Если изъятие транспортного 
средства и груза осуществляет-
ся в порядке «принудительного 
отчуждения имущества», преду- 
смотренном Законом Украины  

№ 4765, то право на возврат имуще-
ства или компенсацию стоимости 
имущества сохраняется и может 
быть реализовано в соответствии 
с условиями названного Закона  
(с учетом надлежащего оформле-
ния порядка такого отчуждения 
и пр.). Однако отсутствие над-
лежащих документов о принуди-
тельном отчуждении имущества 
с большой долей вероятности 
лишит автомобильного пере-
возчика права требовать их воз-
врата согласно Закону Украины 
№4765. Как следствие, данные 
обстоятельства могут повлечь за 
собой гражданско-правовые тре-
бования заказчика перевозки гру-
за о возмещении перевозчиком 
ущерба, причиненного утратой 
вверенного ему имущества.

Положения законодательства 
(п. 1 ст. 937 Гражданского кодекса) 
устанавливают, что именно юри-
дическое лицо либо гражданин 
возмещают вред, причиненный 
их работниками при исполнении 
трудовых (служебных, должност-
ных) обязанностей. При этом ра-
ботниками признаются граждане, 
выполняющие работу на основании 
трудового договора (контракта), 
а также гражданско-правового 
договора, если они действовали 
или должны были действовать по 
заданию юридического лица или 
гражданина и под его контролем за 
безопасностью работ.

Однако возмещение ущерба 
заказчику не лишает перевозчика 
права взыскать с водителя упла-
ченные суммы в порядке регресса. 
Наниматель, возместивший ущерб, 
причиненный работником при 
исполнении трудовых обязанно-
стей другим лицам, имеет право 
регресса к такому работнику — на 
основании пункта 1 статьи 950 
Гражданского кодекса и пункта 11 
постановления Пленума Верхов-
ного Суда Республики Беларусь  

от 26 марта 2002 г. № 2 «О при-
менении судами законодательства 
о материальной ответственности 
работников за ущерб, причинен-
ный нанимателю при исполнении 
трудовых обязанностей» (далее — 
постановление Пленума № 2).

Это возможно в порядке при-
влечения работника к материаль-
ной ответственности. Условия и 
порядок привлечения к материаль-
ной ответственности определяют 
Трудовой кодекс, постановление 
Пленума № 2 и другие нормативные 
документы.

Однако работник несет матери-
альную ответственность в полном 
размере за ущерб, причиненный 
нанимателю, если в этом есть вина 
работника (ч. 1 ст. 402 Трудового 
кодекса, п. 8 постановления Плену-
ма № 2). Помимо вины работника 
в причинении ущерба необходимо 
обязательное одновременное на-
личие следующих условий (ч. 1  
ст. 400 Трудового кодекса):

1)  ущерб, причиненный на-
нимателю работником при испол-
нении им трудовых обязанностей;

2)  противоправность поведе-
ния (действия или бездействия) 
работника;

3) прямая причинная связь меж-
ду противоправным поведением 
работника и возникшим у нанима-
теля ущербом.

С учетом условий привлече-
ния к материальной ответственно-
сти, предусмотренных статьей 400 
Трудового кодекса, материальная 
ответственность не может быть 
возложена на работника, когда 
ущерб возник, например, в резуль-
тате воздействия непреодолимой 
силы (чрезвычайное и непредот-
вратимое при данных условиях об-
стоятельство) (п. 6 постановления 
Пленума № 2).

Кроме того, работник может 
быть освобожден от возмещения 
ущерба, причиненного нанимателю 

в состоянии крайней необходимо-
сти с учетом конкретных обстоя-
тельств причинения ущерба (п. 6 
постановления Пленума № 2).

Обязанность доказать факт 
причинения ущерба, а также 
наличие других условий матери-
альной ответственности лежит 
на нанимателе, — на основании 
части четвертой статьи 400 Тру-
дового кодекса. Работники же, 
которые несут полную матери-
альную ответственность (на-
пример, в случае заключения 
договора о полной материальной 
ответственности), обязаны в со-
ответствии с частью пятой статьи 
400 Трудового кодекса сами до-
казать отсутствие своей вины в 
причинении ущерба.

Является ли сложившаяся на 
территории Украины обстановка, 
в условиях которой работник-во-
дитель был вынужден допустить 
изъятие транспортного средства и 
содержащегося в нем груза, основа-
нием для непривлечения работника 
к материальной ответственности, 
ответить затруднительно. Однако 
ясным является то, что работнику 
надлежит доказать факт отсутствия 
своей вины.

Вследствие этого работнику-
водителю настоятельно рекомен-
дуется в случае отказа военного 
командования в Украине произ-
вести отчуждение имущества в 
соответствии с положениями За-
кона № 4765 (т.е. в отсутствие всех 
надлежащих документов, дающих 
право на получение компенсации, 
возврат имущества в случае его 
сохранности), самостоятельно 
инициировать обращение в мест-
ную военную администрацию на 
территории Украины, а также об-
ращение в правоохранительные 
органы Украины, Республики 
Беларусь с целью фиксации всех 
имевших место обстоятельств  
в письменном виде.

DE JURE. НОРМЫ. МНЕНИЯ. КОММЕНТАРИИ

МАШИНЫ И ГРУЗЫ ОСТАЛИСЬ  
В УКРАИНЕ… Ситуацию разбирают адвокаты

IV. Вопросы уплаты транспортного налога  
и снятия транспортного средства с учета в ГАИ
В соответствии со статьей 307-2 Налогового кодекса Республики Беларусь объектом налогообложения 

транспортным налогом признаются транспортные средства, зарегистрированные за физическими лицами 
или организациями в Государственной автомобильной инспекции (ГАИ) Министерства внутренних дел 
Республики Беларусь.

Таким образом, вне зависимо-
сти от факта наличия или отсут-
ствия у организации транспортного 
средства она будет обязана уплачи-
вать транспортный налог в случае, 
если в ГАИ имеются сведения о ре-
гистрации за организацией транс-
портного средства.

Снятие с учета транспортного 
средства, как в настоящее время 
предусмотрено законодательством, 
возможно без осуществления его 
осмотра в случаях:

– снятия с учета похищенного 
и необнаруженного транспортного 
средства;

– снятия с учета транспортного 
средства, изъятого и обращенного 
в доход иностранного государства.

     Для снятия с учета транспорт-
ного средства физическое лицо или 
организация должны обратиться в 
соответствующее регистрационное 
подразделение ГАИ с заявлением, 
в котором необходимо сообщить 
причину его подачи, а также при-
ложить к нему документы, под-
тверждающие наличие основания 
для снятия транспортного средства 
с учета.

Похищенное и необнаружен-
ное транспортное средство может 

быть снято с учета на основании 
заявления собственника (лизин-
гополучателя) и документов, под-
тверждающих факт хищения.

Снятие с учета транспортных 
средств, обращенных в доход ино-
странного государства, в случае 
утраты (хищения) свидетельства 
о регистрации и (или) регистра-
ционных знаков осуществляется 
без их представления с указанием 
в заявлении такого факта утраты 
(хищения).

В этой связи в случае изъятия 
транспортных средств на террито-
рии Украины необходимо получить 
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соответствующий документ — акт 
об изъятии.

В то же время, если есть осно-
вания полагать, что транспортные 
средства были изъяты незакон-
но (без выдачи соответствующих  

документов об изъятии и т.п.) 
или были утрачены (уничтоже-
ны), следует обратиться в право-
охранительные органы Украины 
и Республики Беларусь по факту 
хищения транспортных средств.

«КАЖДЫЙ СЛУЧАЙ  
БУДЕМ РАССМАТРИВАТЬ  

ОТДЕЛЬНО»

кодекса. Я знаю, что многие 
клиенты уже подали свои за-
явления в правоохранительные 
органы Республики Беларусь, и 
Следственный комитет проводит 
по этим заявлениям проверки. По 
результатам этих мероприятий 
перевозчикам будут выданы до-
кументы, которые и будут учиты-
ваться нами как страховщиком 
при выстраивании своей позиции 
в отношении ситуации, в которой  
оказался клиент.

Стоит учитывать, что уголовное 
производство может по разным 
причинам приостанавливаться. Ну 
и конечно, для того чтобы картина 
произошедшего была полной и 
объективной, хорошо бы иметь 
информацию об инцидентах от 
правоохранительных органов укра-
инской стороны.

Думаю, все это будет не быстро. 
Из опыта могу сказать, что в случа-
ях утраты автомобилей и грузов, 
которые носят криминальный и, 
если так можно сказать, «обычный» 
характер, проверки правоохрани-
тельных органов могут длиться 
три–четыре месяца. А в тех случаях, 
о которых мы говорим сейчас, это 
может быть и дольше.

     
– Общаются ли специалисты 

компании «ПромТрансИнвест» с 
представителями иных страховых 
компаний, чтобы собрать более 
полную информацию о проис-
ходящем в Украине и выработать 
на этот счет позицию, общую или 
индивидуальную?

– Да, конечно, мы общаемся с 
другими страховыми компаниями 
по этим вопросам. Могу сказать, 
что кто-то из наших коллег за-
нимает выжидательную позицию. 
Мы решений об отказе в выплате 
страхового возмещения пока не 
принимали.

Здесь хочу обратить внимание 
международных перевозчиков на 
то, что из новых страховых догово-
ров многих компаний территория 
Украины исключена, поскольку на 
ней введено и действует сейчас во-
енное положение.

     
– А в том, что касается рабо-

ты перевозчиков в европейских 
странах… Уже есть сообщения о 
том, что и автомобили, и грузы, 
и сами водители подвергаются 
определенному риску и на ев-
ропейских дорогах. Известны 

случаи, когда неизвестные раз-
украшивают и режут тенты, на-
носят иной ущерб автомобилям 
и грузам…

– Все действия страхователя 
в этих случаях должны быть ана-
логичными тем, о которых мы 
только что говорили. Главное, 
необходимо обращаться в право-
охранительные органы страны, в 
которой произошел тот или иной 
инцидент, и фиксировать произо-
шедшее. Если повреждения техни-
ки не препятствуют дальнейшему 
движению автопоезда, следует 
ехать дальше по установленному 
маршруту. Если повреждения не 
позволяют автопоезду двигать-
ся дальше, то предпринимать 
действия следует по согласова-
нию со страховщиком. Но точно 
так же необходимо обращаться 
в правоохранительные органы и 
фиксировать ущерб, причинен-
ный технике. При этом придется, 
видимо, восстанавливать технику 
на местных СТО хотя бы до со-
стояния, когда она сможет про-
должать движение.

Со своей стороны, я могу за-
верить, что даже в нынешних усло-
виях мы находим способы, чтобы 
выполнить свои обязательства 
перед иностранными компаниями, 
которые оказывают помощь (в том 
числе, техническую) нашим клиен-
там – страхователям.

     
– Учитывая риски, которые 

имеют место в настоящее вре-
мя, изменились ли каким-либо 
образом подходы компании к 
страхованию международных 
автомобильных перевозчиков, 
их имущества и ответственности? 
Например, в той части, что каса-
ется добровольного страхования 
здоровья водителей-междуна-
родников…

– Несмотря на происхо-
дящее, мы не останавливали 
страхование — ни водителей, 
ни техники, ни грузов, ни от-
ветственности. Главное, что из-
менилось, как я уже говорил, 
территория Украины в новых 
страховых договорах исключена 
из страхового покрытия. Тарифы 
в отношении страхования транс-
порта в последнее время нами  
не корректировались.

     
     Беседовал  

Вячеслав МИЛЬЯНЕНКО

На эти и другие вопросы  
согласился ответить замести-
тель генерального директора  
ЗАСО «ПромТрансИнвест»  
Валерий Гололобов.

– Валерий Валерьевич, по-
ступали ли в компанию от ее кли-
ентов из числа международных 
автомобильных перевозчиков 
обращения, связанные с событи-
ями в Украине? И если поступали, 
расскажите хотя бы коротко, что 
это за ситуации.

– У нас действительно есть в 
настоящее время клиенты — как 
те, с которыми мы работаем давно, 
так и те, кто пришел страховаться в 
«ПромТрансИнвест» относительно 
недавно, — столкнувшиеся с тем, 
что их автомобили и, в ряде слу-
чаев, грузы остались в Украине и 
не могут быть возвращены оттуда 
в Беларусь. Всего таких клиентов 
у нас одиннадцать, а общая стои-
мость имущества, задержанного 
в Украине, оценивается примерно 
в один миллион евро. Это, в том 
числе, случаи, когда автомобили 
(с грузом или без него) изымались 
у водителей, управлявших ими на 
территории Украины.

Не исключаю, что таких об-
ращений в компанию может быть 
и больше, но пока я говорю о тех 
случаях, которые нам уже известны. 
Это, что касается техники. Инфор-
мации о случаях, когда бы что-то 
произошло в Украине с водителя-
ми, которые были застрахованы в 
«ПромТрансИнвест», к нам пока 
не поступало.

     
– Предположим, что какие-то 

автомобили так и не вернутся к 
своим владельцам. Как такие си-
туации оценивает страховщик? 
И допускаете ли Вы возможность 
того, что Министерство финан-
сов как регулятор отношений в 
сфере страхования издаст некие 
рекомендации на этот счет — об-
щие для всех участников рынка 
страхования?

– Не думаю, что Министерство 
финансов пойдет на такой шаг. 
Объясню почему… Каждый стра-
ховщик заключает и исполняет до-
говоры страхования на основании 
собственных правил страхования, 
регламентирующих определенный 

порядок действий, необходимых 
для того, чтобы была произведена 
выплата в порядке страхового 
возмещения. Единого решения 
для всех случаев, с которыми об-
ращаются в страховые компании 
международные автомобильные 
перевозчики, быть не может.  
И каждому страховщику придется 
решать эти вопросы самостоя-
тельно.

Скажем, действующий в «Пром-
ТрансИнвест» порядок устанавли-
вает, в том числе, необходимость 
представления для целей получения 
страхового возмещения набора до-
кументов. Да, мы отдаем себе отчет 
в том, что не все документы могут 
быть представлены в той ситуации, 
в которой белорусские перевозчики 
оказались на территории Украины. 
Именно поэтому каждый случай 
будем рассматривать отдельно, при-
меняться будет индивидуальный 
подход.

Ситуация осложнена тем, что 
из всех страховых покрытий риски 
военных действий, как правило, 
исключаются. И соответственно 
такие случаи не признаются стра-
ховыми…

     
– Но ведь то, что происходит в 

Украине, войной не называют…
– В Украине объявлено, а теперь 

и продлено военное положение. 
Этого достаточно.

     
– И все же, как «ПромТранс- 

Инвест» намерен решать такие 
вопросы?

– Я пока не готов однозначно от-
ветить, особенно учитывая то, что 
решения, которые будут выносить-
ся нами как страховщиком, долж-

«ПромТрансИнвест» — одни из страховщиков, услугами которых пользуются белорусские между- 
народные перевозчики. Только в прошлом году почти 650 собственников застраховали свои тягачи в этой 
компании. Опыт, приобретенный в вопросах страхования имущества и ответственности перевозчиков, 
позволяет экспертам «ПромТрансИнвест» судить о происходящем на рынке страхования самостоятельно 
и компетентно. А вопросы, ответы на которые старается найти «МТМ», требуют именно таких суждений.

Эти вопросы — о страховании автомобилей и грузов, которые сейчас остаются в Украине и лишиться 
которых рискуют отечественные компании. В какой мере коснутся их нормы договоров страхования, и что 
может повлиять на принятие того или иного решения? Что предпринимать перевозчикам в условиях, когда 
риски причинения вреда белорусским автомобилям и грузам возникают на европейских дорогах, которые 
можно назвать лишь чуть более безопасными, чем украинские?.. 
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К сведению перевозчиков

Идея собрать под одной крышей самые необходимые международным автоперевозчи-
кам товары и услуги, да еще по выгодным ценам, была, без сомнения, удачной, прижилась 
и даже пустила крепкие корни. И вот уже больше 20 лет широкий перечень необходимых 
для работы товаров и услуг белорусские транспортные операторы находят в Унитарном 
предприятии «БАМАП-СЕРВИС».

О самых востребованных из них, а также о тенденциях в неспокойном 2022-м, –  
говорим с директором предприятия Петром Качаном.

всегда открывало водителям 
визу не больше, чем на год.  
С венгерским консулом уда-
лось договориться о том, что 
водителям-международникам, 
у которых раньше не было 
венгерских виз, они сразу от-
крывают визу на три месяца, 
а при повторном обращении 
рассматривали и пятилетний 
срок. Но это – специальное 
условие для тех компаний, 
которые обращаются через  
БАМАП-СЕРВИС. Кроме того, 
с середины марта посольство 
Венгрии увеличило нам ежене-
дельную квоту для водителей-
международников. Приятная 
новость для нынешнего года…

Если говорить о статисти-
ке, то в 2021 году при поддерж-
ке БАМАП-СЕРВИС было 
оформлено 7 009 виз, 2 863 из 
них – годовые, 2 264 – сроком 
действия 2 года, 692 – трехлет-
ние, 257 – пятилетние. Осталь-
ные – однократные и на 3 
месяца. Больше всего было в 
2021 году оформлено поль-
ских виз. Каждое посольство 
имеет ограниченное коли-
чество мест по приему доку-
ментов ежемесячно, польское 
располагает, наверное, более 
широкими возможностями. 
Документы на польскую визу 
принимались до недавнего 
времени в визовых центрах в 
Минске, Гродно, Бресте, Лиде.

– Как на визовую под-
держку повлияла ситуация 
с Украиной?

– Ситуация в Украине 
напрямую повлияла на ра-
боту дипломатических пред-
ставительств европейских 
государств в Республике Бе-
ларусь. Многие консульства 
уменьшают квоты на подачу 
документов... Но консульства 
Венгрии, ФРГ, Латвии про-
должают с нами работать, как 
и прежде. Польский визовый 
центр обещал возобновить 
работу и прием документов 
на визы для водителей-меж-
дународников…

Ажиотажа нет. Но это, ду-
маю, потому что в последние 
годы водители получали при 
поддержке нашего предпри-
ятия визы с большим сроком 
действия. В то же время, мы 
видим, что многие компании, 

которые ранее с нами рабо-
тали, но потом по каким-то 
причинам решили самосто-
ятельно обеспечивать себя 
визами, теперь возвращаются. 
Если подавать документы на 
визу в частном порядке, сро-
ки подачи будут большими.  
А при оформлении виз води-
телям через БАМАП-СЕРВИС 
перевозчик выигрывает вре-
мя: консульства Венгрии и 
ФРГ, к примеру, выделяют нам 
специальные места на подачу 
документов каждую неделю.

Совсем недавно, с 28 марта, 
мы расширили свои возможно-
сти по визовой поддержке пе-
ревозчиков: начали принимать 
документы на визы Эстонии 
и Испании. Однако предпо-
ложу, что сроки действия шен-
генских виз в 2022 году будут 
уменьшаться. Мы продолжаем 
следить за развитием ситуации 
и корректировать свою работу 
в связи с этим.

– Петр, еще одним нов-
шеством с прошлого года 
стала возможность удален-
ного приема документов для 
оформления виз…

– Действительно, теперь 
для подачи документов во-
дителю не обязательно при-
езжать в наш офис в Минск 
или областной центр: до-
кументы на получение чеш-
ских, латвийских, немецких и 
польских виз мы можем при-
нять на электронную поч- 
ту. Личное присутствие во-
дителя потребуется только 
при подаче документов в кон-
сульства и визовые центры. 
Для этого водители должны 
прибыть в консульство либо 
визовый центр в обозна-
ченное время. Подробно с 
условиями и перечнем до-
кументов для получения виз 
можно ознакомиться на сай-
те Унитарного предприятия 
«БАМАП-СЕРВИС» в раз-
деле «Визовая поддержка».

«Удаленная» форма рабо-
ты очень удобная. Водителям 
не нужно отрываться от ра-
боты и ехать к нам, фактиче-
ски в командировку. Кроме 
того, водителю можно не 
ехать в консульство или ви-
зовый центр, чтобы забрать 
паспорт с визой: мы можем 

сделать это за него и выслать 
документ по почте. Эта ус-
луга, хочу сказать, оказалась 
очень востребованной. Она 
работает с сентября про-
шлого года, и ею пользуются 
около 90 процентов обратив-
шихся к нам перевозчиков.

– А как часто водители 
получают отказы в визах?

– Отказы случаются редко. 
В прошлом году у нас было 
всего 12 отказов, и все они 
связаны с нецелевым исполь-
зованием предыдущих виз: 
водитель использовал визу 
не для осуществления про-
фессиональной деятельности.

– Еще одно направление 
работы – реализация других 
услуг и товаров для между-
народных перевозчиков. 
Как за последние годы из-
менился их перечень?

– По реализации шин мы 
много лет работаем с компа-
нией «Русские шины»: шины 
марки «Cordiant» белорусские 
перевозчики приобретают 
по специальным ценам. Но в 
2021 году у нас появился но-
вый бренд — китайская марка 
«Aeolus». Эта компания вы-
пускает шины премиального 
сегмента и известна тесным 
сотрудничеством с Pirelli. Лет 
пять назад эти шины уже были 
представлены на нашем рынке, 
затем исчезли. И вот с августа 
прошлого года грузовые шины 
Aeolus снова можно приобре-
тать. О расширении ассорти-
мента шин мы задумались не 
случайно: на рынке Беларуси 
намечался дефицит «колес», 
сроки поставок срывались, 
и мы искали альтернативу. 
Причем из-за ограничений в 
поставках искали среди тех 
брендов, которых не было на 
белорусском рынке, но кото-
рые неплохо зарекомендовали 
себя. Так в ассортименте по-
явилась шина Aeolus.

Китайских шин мы про-
даем пока немного: примерно 

10 процентов от объема 
продаж шинной продукции. 
Судить об их качестве пере-
возчики смогут года через 
два–три. А марка «Cordiant» 
же давно знакома белорус-
ским потребителям, зареко-
мендовала себя неплохо.

В прошлом году БАМАП-
СЕРВИС стал дилером рос-
сийской компании «Ромек», 
которая производит, в част-
ности, грузоподъемное обо-
рудование и грузозахватные 
устройства. И теперь у нас 
представлены стяжные ремни 
и крепеж данного поставщи-
ка. Кроме того, мы работаем и 
с прежними нашими постав-
щиками фурнитуры и других 
комплектующих импортного 
производства (стяжные рем-
ни, аккумуляторные батареи, 
шины, масла).

Благодаря тому, что мы 
предлагаем перевозчикам 
выгодные условия, объемы 
продаж товаров в Унитарном 
предприятии «БАМАП-СЕР-
ВИС» в 2021 году выросли. 
Я говорю о стяжных ремнях, 
блокировочных планках, кре-
пежных уголках, тахограммах 
– словом, практически обо 
всем, что необходимо пере-
возчику.

Стоит сказать и о том, что 
с июля 2021 года улучшены 
специальные условия для чле-
нов Ассоциации «БАМАП» 
и пользователей книжками 
МДП: отсрочка платежей по 
отдельным товарам и услу-
гам увеличилась с 30 до 45 
дней. К сожалению, многие 
поставщики, с которыми мы 
работали, сейчас, на фоне 
экономической ситуации, из-
менили условия поставок. 
Мы же для клиентов пока со-
храняем прежние условия по 
отсрочке платежа. Но нужно 
понимать: в ближайшем буду-
щем эти условия, увы,  могут 
измениться, и не в лучшую 
сторону.

Планы на 2022 год, безу- 
словно, всем придется кор-
ректировать. Как будем 
действовать мы?.. Наше 
предприятие создано для 
международных автопере-
возчиков, мы работаем, в 
первую очередь, в интересах 
членов Ассоциации «БА-
МАП» и готовы реагировать 
на любые изменения рынка. 
Так было в вопросах визо-
вой поддержки в 2021 году: 
мы не останавливались и 
искали альтернативные воз-
можности для работы. Так 
же происходит и с товарами 
для транспортных компаний. 
Исходя из ситуации, про-
рабатываем сейчас вопрос о 
поставках запчастей к при-
цепной технике и грузовым 
автомобилям. Мы видим, 
что новая техника для меж-
дународных автоперевозок 
в Беларусь практически не 
поставляется, в ближайшее 
время ожидаются перебои с 
поставкой запчастей к авто- 
и прицепной технике и хотим 
подставить перевозчикам 
свое плечо.

Полагаю, что в 2022-м 
и в последующие пару лет 
главную роль будет играть 
не обновление подвижного 
состава, а его поддержание 
в работоспособном состоя-
нии. При этом оригинальные 
запчасти будут заменяться 
на запчасти от «сторонних» 
производителей. Поэтому 
мы активно работаем над 
тем, чтобы наиболее ходо-
вые запчасти для грузовой 
и прицепной техники, пред-
назначенной для между-
народных автоперевозок, 
были представлены в на-
шем ассортименте. Сейчас 
ведем переговоры о постав-
ках запчастей китайского  
производства.

     
     Беседовала  

Наталья СЧАСТНАЯ

– К самым популярным 
нашим услугам относится, 
конечно, оказание визовой 
поддержки членам Ассоци-
ации «БАМАП» и пользо-
вателям книжками МДП, 
– говорит Петр Качан. – В 
нынешнем году основной тен-
денцией в этом направлении 
работы будет открытие виз 
водителям-международникам 
через консульские учрежде-
ния Венгрии и Германии. Это 
продолжение тенденции, на-
метившейся с июня прошлого 
года – с того самого момента, 
как литовское консульство в 
Беларуси приостановило вы-
дачу виз. Тогда «фокус внима-
ния» перевозчиков сместился 
с Литвы на ФРГ и Венгрию. 
Кроме того, теперь мы рабо-
таем с визовыми центрами 
Польши (пока в Бресте и Грод-
но), Латвии. Это если говорить 
о наиболее востребованных у 
перевозчиков визах европей-
ских стран. В прошлом году, к 
слову, у нас появилось новое 
направление работы – Чехия. 
Причем с посольством Чехии 
была достигнута договорен-
ность о том, чтобы добавлять 
год к сроку действия пре-
дыдущей шенгенской визы 
водителя независимо от того, 
посольством какой страны 
она была открыта. И если, 
допустим, прежде у водителя 
был «шенген» на год, то Чехия 
открывала новую визу на два, 
а если предыдущая виза была 
двухлетней, новая выдавалась 
на три года. К сожалению, 
с 5 марта 2022-го чешский 
визовый центр в Беларуси 
приостановил свою работу. 

Стоит отметить еще одну 
тенденцию. Количество виз, 
которые водители оформля-
ли через БАМАП-СЕРВИС,  
ежегодно уменьшается. Это 
происходит за счет того, что мы 
прилагаем все усилия, чтобы 
открывать более «выгодные» 
долгосрочные визы — двух-, 
трех- и пятилетние. Однако 
сейчас эта тенденция измени-
лась: визы белорусам открыва-
ются в основном на год–два, и 
это касается практически всех 
стран Евросоюза. Но у каждо-
го конкретного консульства 
своя позиция. Например, ФРГ 

На фото: работники унитарного предприятия «БАМАП-СЕРВИС»  
и председатель Ассоциации «БАМАП» Николай Боровой (в центре).  

Директор предприятия Петр Качан — второй слева

«НУЖНАЯ РАБОТА».
знает, как подставить плечо перевозчику


